MINGET
INNOCENTI

LEYLAND
MINI et INNOCENTI

(tous modéles depuis 1972) |




//”_._-_@‘_R

GRAISSAGE TOUS

i3 LES 10000 KM

du carburateur.
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3. Vidange moteur-boite de vitesses.
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CE QUE VYOUS

MECANIQUE -

MECANIQUE

POMPE A ESSENCE

POUVEZ

PNEUMATIQUES -

A Tl'origine, les MINI étaient équipées
d'une pompe électrique SU fixée sur le
cadre du chéssis arriére comme repré-
senté ci-contre. En principe, cette pompe
ne nécessite aucun entretien périodigque.
En cas de panne, il faut la changer.

Certaines des MINI actuelles sont
équipées d'une pompe mécanique clas-
sique située a |'arriére gauche du moteur
[sens de marche).

Ayant consulté le tableau des « pannes
principales et leurs remédes » en fin de
volume, vous avez remargué gue ['essen-
ce arrivait mal au carburateur. La panne
peut provenir de l'obstruction du tamis
de filtre situé dans le couvercle de la
pompe.

Pour avoir accés au tamis, déposez le
couvercle maintenu par quatre vis.
Le tamis de filtre que vous découvrez
peut étre totalement obstrué par des
impuretés provenant du réservoir. L'es-
sence ne passe plus. Nettoyez le tamis
en le frottant doucement avec le dmgt
et soufflez vigoureusement d33§us }us~
qu'a disparition totale de toutes les im-
puretés.

FAIRE VOUS - MEME

CLECTRICITE - CARROSSERIE

Ces pages en « bandes dessinées » sont consacrées aux réglag aux dé ges et a l'entretien
que vous pouvez faire wous-méme. Ces travaux _ peuvent é&tre reahses par un amateur sans
cor mécani jales mais qui posséde néanmoins une certaine habileté manuelle.
Un « outillage de base » représente page 61 est obligatoire. Ce lot de bord, rangé dans une
caisse 3 outils, prendra peu de place dans le coffre de votre BRITISH LEYLAND MINI OU
INNOCENTI et il vous évitera — en vous aidant du tableau des pannes pages 160 a page 167 —
de rester bloqué dans votre MINI ou votre INMOCENTI par une panne peut-étre bénigne.

Pour avoir accés au carburateur SU,
il faut déposer le filtre & air (sauf
sur INNOCENT! S0L et 120L équipées
d'un modéle différent — wvoir page 84]
Le couvercle du filtre & air est maintenu
par deux écrous papillons.

L'éléement filtrant doit étre remplaceé
tous les 20000 km en utilisation
normale. En hiver, tournez le manchon
vers le collecteur d’échappement {(posi-
tion représentée ci-contre).

Plusieurs modéles de carburateurs SU
équipent les MINI et INNOCENTI.
Ces carburateurs comportent des dis-
positifs de ralenti a richesse constante
conformes aux normes antipollution en
vigueur. Pour répondre & ces normes, les
réglages doivent étre faits a laide d'un
analyseur de gaz.

N’'oubliez pas que le pourcentage de
CO [oxyde de carbone) gqu’'émet I'échap-
pement d’'un moteur se mesure au ralenti.
De plus, depuis les modéles 1975, un
capuchon d'inviolabilité empéche I'accés
a la vis de réglage du papillon.

REGLAGE CARBU RATEUR

Le modéle de filtre & air ci-contre différe
du précédent par son manchon souple.
Le couvercle est également maintenu par
deux écrous papillons.

Un troisiéme modéle de filtre a air peut
également exister avec un seul écrou de
fixation centrale {modéle peu courant en
France).

Afin de respecter les normes, ayez
toujours un ralenti parfaitement réglé.
Les réglages du ralenti et des teneurs
en CO et CO,, avec action sur les vis
de richesse, ne peuvent &tre réalisés que
par des professionnels disposant de
l'outillage nécessaire




REGLAGE CARBU. (suite)

Réglage d'un carburateur SU avant 1975
Le réglage de ce carburateur est extré-
mement simple. Nimputez pas un mau-
vais ralenti a un réglage défectueux
du carburateur. Contrdlez en priorité
le réglage des vis platinées [voir page
16), le réglage des culbuteurs {voir page
20) ou le bon état des bougies [voir
page 14).

Faites tourner le moteur a un ralenti
accéléré & l'aide de la vis «A» et
dévissez progressivement la vis butée de
papillon « B » pour amener « A L'OREIL-
LE » un ralenti normal du moteur.

Desserrez la vis « A» de maniére qu’il
subsiste un jeu denviron 0,4 mm (4
centiémes) entre la came et |‘extrémité
de la vis lorsque le moteur est chaud
et marche au ralenti. A ce moment, le
papillon doit étre fermé.

Votre moteur doit tourmmer sans « a-
coups », Si vous ne pouvez obtenir un
réglage parfait, c’est le centrage et le
réglage du gicleur qui sont en cause,
Dans ce cas, faites appel & un spécialiste
Su.

ENTRETIEN CARBURATEUR

Tous les 10 000 km environ, dévissez
le bouchon qui se frouve en haut du
carburateur {au centre du filtre & air sur
le modéle ci-contre).

Autre modéle de carburateur SU

Ce modéle a été monté guelque temps
avant la mise en inviolabilité.

Le réglage de ralenti s'obtient comme
ci-dessus.

Faites l'appoint avec une huile moteur
fluide pour amener le niveau &4 13 mm
au-dessus du sommet de la tige du piston
{dessin médaillon). Replacez |'amortis-
seur et serrez énergiquement le bouchon,

Modéle de carburateur SU depuis 1975
Si le moteur tourne mal au ralenti et

“atendance a caler a froid, vous pou.<.,

provisoirement, accélérer le ralenti 2
I'aide de la vis restée libre. Mais
attention, ce réglage de dépannage
permettra au moteur de ne pas caler,
mais ne l'empéchera pas de « boiter ».
L'émission de CO (oxyde de carbone)
sera supérieure aux normes antipollution
et vous serez en infraction en cas de
contrdle. |l importera, donc. de faire

réviser au plus vite votre carburation. \
a

C'est la panne imprévisible, le cable
d'accélérateur s'est rompu. Pour atteindre
le garage le plus proche, un moyen trés
simple ; accélérez le ralenti en agissant
sur la vis de réglage mais attention au
changement de vitesses au moment du
réembrayage.




DESSERRAGE SERRAGE
D'UNE BOUGIE

la clé a bougie est un outil indis
pensable.

Nettoyez les bougies a 10000 km,
ensuite 4 15000 km et changez-les
impérativement &8 20 000 km. Au-dela
de cette limite, l'influence des bougies
usagées sur la consommation d'essence
devient trés sensible.

Les bougies déposées, nettoyez-les a
I'aide d'une brosse métallique.

Vérifiez I'écartement des électrodes &
I'aide d'une jauge d'épaisseur de 0,65
mm maxi {65 centiemes), 0,60 mini, au-
dela de ces chiffres extrémes, l'allumage

sera défectueux. Lorsque vous changez

les bougies, conformez-vous aux types
vravts donnés page 78. |l est prudent,
pour ne pas détériorer les filetages dans
la culasse, d'engager et de visser la
bougie a la main, le plus loin possible.
Terminez le serrage a la clé en serrant
modérément.

Enlevez dans I'ordre :

1 Ecrou de fixation.

2 — Capuchon de protection.
3 — Cosse de la borne.

4 — Cosse du condensateur.

Déposez la vis du contact mobile,

Les mauvais démarrages sont souvent
occasionnés par un mauvais allumage.
Les bougies vérifiées ou changées, il va
falloir vérifier ou changer les grains de
contact [vis platinées)., Ce travail assez
long est néanmoins sans surprise si vous
respectez scrupuleusement la suite des
opérations telles qu'elles sont décrites
et illustrées dans les pages suivantes.
Enlevez les ressorts de la téte d'allu-
meur (4 l'aide d'un tournevis si néces-
saire).

Déposez le contact mobile en le tirant
bien parallélement & son axe par la
partie « A ».

Enlevez le doigt de distribution en le
tirant axialement.

Certains allumeurs possedent un caout-
chouc d'étanchéité, enlevez-le s'il y a lieu.

Déposez le contact fixe en prenant garde
d'extraire en premier la rondelle « B ».




VIS PLATINEES (suite)

Placez le jeu de contacts neufs dans
I'ordre suivant : le contact fixe, la ron-
delle, le contact mobile avec sa vis, la
cosse du condensateur, la cosse de la
borne, le capuchon de protection et enfin
I"écrou.

Mettez la voiture sur cric pour soulever
la roue avant gauche (sens de la marche).
Tournez la roue vers I'avant, la quatriéme
vitesse é&tant enclenchée, et regardez le
mouvement de la came de l|'axe de
I'allumeur.

Bloguez la vis de fixation du contact
flxe. Manceuvrez a nouveau la roue et
vérifiez & I'aide de la cale que le réglage
ne s'est pas modifié lors du serrage de
la vis. Recommencez I'opération si néces-
saire.

Remettez le doigt de distribution en
place.

ATTENTION! Depuis les modéles 1982,
certains modéles sont équipés pour la
France d‘un allumeur DUCELLIER d'une
conception trés proche du LUCAS décrit
ci-dessus,

En tournant la roue, vous entrainez
I'axe de l'allumeur jusqu'a ce qu'une des
cames écarte les grains de contact (vis
platinées) au maximum. Reprenez-vous a
plusieurs fois si né ire, le toucheau
du contact mobile devant étre au sommet
de la came.
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Pour effectuer le calage de [allumage
{aprés changement des « vis platinées »),
il faut que vous ameniez un repére situé
sur la poulie de vilebrequin face a une
graduation inscrite sur le carter d’em-
brayage. Mettez la voiture sur cric peur
soulever la roue avant gauche. Enclen-
chez la quatriéme vitesse. Desserrez
les deux vis fixant le cache sur le
carter d’embrayage.

Glissez une cale (jauge d'épaisseur)
de 0,40 mm (40 centiémes) — 0,35 mini,
0,45 maxi — entre le grain du contact
fixe et le grain du contact mobile.
La cale doit coulisser librement entre les
grains, elle ne doit pas étre « coincée ».
Réglez en faisant levier avec un tournevis
dans |'encoche prévue a cet effet sur le
contact fixe (la vis de fixation n'étant
pas bloquée).

=N

\(2

WAD)
¢ NS
A O@)

d
T NS

=

—16—

Faites pivoter le cache. Etant donné
la trés mauvaise accessibilité, utilisez
une glace pour lire les repéres gravés
sur le volant moteur. Faites tourner le
volant-moteur en tournant la roue dans
le sens de la marche.

Cette opération va faire apparaitre les
repéres 5°, 10°, 15°. Tournez le vile-
brequin pour que la graduation correcte
soit face & I'index. {Voir tableau pages
76 et 78). Désenclenchez la quatrieme
vitesse pour étre siir que le wvolant-
moteur ne bougera plus.

Dans cette position, les grains de contact
(vis platinées) doivent commencer a

" s’entrouvrir.

CALAGE ALLUMAGE




)

Si les grains de contact sont déja
ouverts, tournez l'écrou moleté dans le
sens « R» jusqu'a la fermeture des
contacts, puis tournez légérement vers
« A » pour régler en début douverture.
Si les grains de contact sont complé-

tement fermés., corrigez en tournant

dans le sens « A» jusqu'au moment

ot les contacts commencent & se
décoller.

Mettez le contact au tableau de bord.
Tournez l'allumeur dans le sens des
aiguilles d'une montre. Arrétez-vous au
moment précis ou la lampe-témoin
s'allume. 3

N
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Branchez une lampe-témoin suivant
dessin et mettez le contact au tableau
de bord. La lampe doit s'allumer.
Assurez-vous du parfait calage. Tournez
le volant-moteur a l'aide de la roue. Au
moment précis ou le repére passera
devant |"index, la lampe-témoin devra
s‘allumer, sinon un réglage supplémen-
taire est nécessaire.

Coupez le contact au tableau de bord.
N'oubliez jamais qu‘un contact oublié,
meoteur arrété, provoque un échauffement
de la bobine et grillage de -celle-ci

& plus ou moins longue échéance.

Bloquez la fixation de I'allumeur.

Desserrez I'écrou du collier de bridage
de l'allumeur.

A nouveau, assurez-vous du parfait
calage en toumant le wolant-moteur a
Faide de la roue. Au moment précis
ol le repere passera devant lindex,
la lampe-témoin devra s'allumer. Si elle
s'allume légérement avant, tournez la
molette vers « R», si elle s'allume
aprés, tournez vers « A ». Recommencez
autant de fois que nécessaire jusqu'd
la parfaite coordination : repére-index-
allumage lampe-témoin.

Tournez l'allumeur dans le sens de la
fléche.

Le parfait calage étant réalisé, descendez
la voiture et enlevez le cric. Remettez
en place la téte d'allumeur en prenant
bien sain de respecter |‘ordre des fils
de bougies si ceux-ci ont été déposeés.
Si vous prenez soin de changer le jeu
de grains de contact tous les 25 000
km environ, toute panne est prati-
quement écartée dans ce domaine.




trés caractéristique, surtout & froid.
Le cache-culbuteurs se dépose sans

difficulté, mais prévoyez un joint de.

cache-culbuteurs neuf pour la repose.

Le bruit d'un culbuteur qui clague est | NS

Pour obtenir un réglage optimal, opérez
de préférence sur moteur froid. Glissez une
cale d'épaisseur de 0,30 mm (30 cen-
tiémes) entre le bec du culbuteur et la
queue de soupape. La valeur de réglage
est identique pour les soupapes d'ad-
mission et d'échappement, il est donc
inutile de les différencier comme sur
7 la plupart des autres moteurs.

Vissez ou dévissez la vis de réglage
pour obtenir un coulissement gras. Ceci

Voici comment se présente la culasse
sur tous les modéles MINI ou
INNOCENTI.

Comme au chapitre précédent, mettez
la voiture sur cric pour soulever une

roue avant. Enclenchez la quatriéme vi-
!

tesse et tournez la roue dans le sens de
la marche.

obtenu, bloguez le contre-écrou,

En tournant la roue, vous allez imprimer
a 'arbre & cames un mouvement rotatif
qui va mettre en mouvement les culbu-
teurs les uns aprés les autres, mais pas
dans l'ordre numérique normal (voir
tableau ci-contre).

Sachez qu'une soupape est ouverte
lorsque le culbuteur appuie au maximum
sur sa queue, le ressort est alors
comprimé.

= SOUPAPE DUVERTE

{ (Ressort :ompriméJ

VIS DE REGLAGE
CULBUTEUR

Pour régler un culbureur, il faut néces-
sairement une clé plate et un tournevis.
Débloquez le contre-écrou en maintenant
la vis de réglage.

POUR REGLER LE CULBUTEUR N°.,

OUVREZ 1A SOUPAPE N°...
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Afin de réaliser un réglage dans |'ordre
d'allumage, commencez par régler le
culbuteur n° 1; pour cela, ouvrez la
soupape n’ 8 suivant description donnée
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ci-contre. Passez ensuite au culbuteur
n® 3 en ouwant la soupape n° 6..
et ainsi de suite en suivant le tableau
ci-dessus.




Ayez toujours des colliers de rechange
pour la fixation des durits dans votre
lot de bord. Le modéle le plus courant,
4 vis, représenté dans le médaillon
ci-contre, se trouve chez tous les
quincailliers.

Pour vidanger le_ systéme de refroidis-
sement, déposez le bouchon du radiateur
d’'eau et ouvrez complétement la vanne
de chauffage (par la commande sur la
la planche de bord).

Les modéles 1300 cm® sont &quipés d'un
vase d'expansion ainsi que les INNO-
CENTI 90 L et 120 L. Avant les opéra-
tions citées ci-contre, enlevez lentement
le bouchon de siireté du vase d'expansion
pour faire progressivement chuter Ia
pression.

Suivant modéle, retirez les bouchons de
vidange a la base du radiateur, ou
devissez le robinet de vidange.

Pour le remplissage, les bouchons étant
en place, le remplissage se fait norma-
lement par l'orifice du radiateur d'eau
sur les modéles sans vase d'expansion.
Sur les autres modéles, versez le liquide
de refroidissement par l'orifice de rem-
plissage situé sur le boitier du thermostat.
Mettez le moteur en marche et laissez-
le tourner pendant quelques minutes.
Complétez le niveau  si besoin, soit
par le radiateur, soit par le wvase
d‘expansion suivant modéles.

Déposez le bouchon de vidange sur le /
bloc-moteur et laissez l'eau s'écouler
totalement.

Sur certains modéles, le refroidissement
est accéléré par un ventilateur électrique
commandé par un thermo-contact situé
suivant dessin.

Le ventilateur électrique doit s’enclencher
lorsque le liquide de refroidissement
atteint 90 a 95°

Sur les voitures ayant atteint un cer-
tain kilométrage, le thermostat, fatigué,
peut provoquér un mauvais refroidisse-
ment du moteur, en s'ouvrant trop tard.
Cette anomalie se contrble lorsque l'ai-
guille du thermométre, sur le tableau
de bord, fréle la zone rouge de temps
& autre, pour reprendre ensuite sa posi-
tion habituelle.

Déposez le thermosiat suivant dessin
médaillon, le circuit de refroidissement
étant vidangé. Le thermostat neuf étant
correctement placé, refaites le plein du
circuit,

En cas de panne du ventilateur élec-
trique, contrblez en premier le fonction-
nement du thermo-contact en suivant le
schéma de contréle représenté ci-contre.
La lampe-témoin (12 volts) doit s"allumer
lorsque le liquide de refroidissement
arrive aux alentours de 90 a 95°. Elle doit
s'éteindre au-dessous de 85°, Si la lampe
s‘allume au-dela de 100°, changez le
thermo-contact.




Les projections corrosives provenant des
Gpandages des sels hivernaux, font qu’en
général, les « pots d'échappement» ne
résistent guére plus de deux ans. Il vous
sera donc fréquent de procéder au rem-
placement, travail pour le moins ingrat.
Pour rhanger un « pot», nous vous
conseillons de déposer vingt-quatre
heures avant, une huile dégrippante sur
les écrous, boulons et raccords. Toutes
les fixations se débloqueront plus facile-
ment le lendemain.

1 paraitre, vous risquez un patinage per-
manent du disque d'embrayage et une
usure prématurée de celuici. A signaler
que la méme chose se produit si vous
conservez en permanence le pied sur la

Ji} REGLAGE EMBRAVAGE

La garde 3 la pédale d’'embrayage est trés
importante. Si cette garde venait a dis-

pédale d'embrayage, le simple poids
du pied étant suffisant pour supprimer
la garde et mettre le disque d'embrayage
en contact avec le plateau.

Pour décoller les tuyaux, un burin et
un marteau sont nécessaires. Vu la po-
sition inconfortable dans laquelle vous
allez étre obligé d'exécuter ce travail,
vous pouvez utiliser une pince-étau, dans
laquelle sera bloqué un burin. Vous évite-
rez ainsi de vous taper sur les doigts.
Soulevez la tole de chaque cdté de la
fente (médaillon), Procédez de méme sur
l'autre fente. Martelez ensuite, avec le
marteau, sur le pourtour du tuyau pour
finir de le décoller. Placez |'extrémité
du burin contre le fond de la fente et
frappez vigoureusement.

Deux modéles de filtre & I'huile sont
montés sur les MINI et INNOCENTI.
1" modéle : dévissez la vis centrale
[repére 1 sur dessin ci-dessous) et dépo-
sez la cuve (2). Nettoyez soigneusement
lintérieur de la cuve & l'essence avant
d'y introduire une cartouche neuve. Au
remontage, veillez 3 placer correctement
suivant repére (3) le ressort, les rondelles
et plateau. Placez la cartouche neuve (4)
et le joint {5). Assemblez et revissez I'axe
en tournant la cuve pour bien la
positionner sur son joint (5). :

Le réglage s'effectue sous le capot-
moteur. Tirez sur le levier de commande
dans le sens de la fleche jusqu’a rattra-
page complet de la course libre du levier.
Maintenez la commande dans cette posi-
tion et glissez une cale d'épaisseur
de 0,50 mm (60 centidmes) entre la
téte de la vis butée et le méplat du
levier (dessin médaillon). Réglez en des-
serrant le contre-écrou (1) pour avancer
ou reculer la vis de butée (2). Rebloquez
le contre-écrou, le jeu correct &tant
obtenu.

Contrdlez le niveau de liquide de la com-
mande de débrayage tous les 5000 km
[voir page 101).

Soulevez l'arriére de la voiture et placez-
a sur des chandelles.. Rappelez-vous qu'il
est dangereux de travailler sous une voi-
ture reposant sur un cric. Les segments
de fren arriégre @tant réglés suivant
description donnée page 28, serrez le
frein 4 main au troisiéme cran.

2° modéle : pour changer cette cartouche,
il faut vous munir d'une clé a sangle que
vous trouverez chez tous les accessoi-
ristes auto.

Avec de I'huile moteur, lubrifiez au doigt
le joint d‘étanchéité neuf {6). Mettez Ia
nouvelle cartouche en place et vissez, a
la main, jusqu‘a ce que le joint vienne
en contact sur le carter-moteur. Bloquez
le filtre d'un quart de tour, afin de mettre
le joint en place. Dévissez et vérifiez que
le joint avait bien pris sa position.
Vissez a la main jusqu'd contact.
Rebloguez a l'aide de la clé d'un demi
a trois quarts de tour.

Rattrapez l'excés de course du cable

en vissant les deux écrous (1) en main-
tenant les cables {2) & l'aide d'une clé
plate.

Serrez jusqu’au moment ol il devient
impossible de faire tourner les roues
4 la main. Desserrez le frein a8 main,
les roues doivent tourner librement en
marche avant et arriére, manceuvrez
plusieurs fois la commande de frein
a main jusqu'au troisiéme cran pour vous
en assurer.




FREINS AVANT A TAMBOUR

Chaque roue comporte deux carrés de
réglage au revers du plateau {un carmré
par segment).

Mettez la voiture sur cric et agissez
sur un carré a la fois.

Commencez par le carré situé a l'avant
(sens de la marche). il s'agit du réglage
du segment avant, la garniture de celui-
ci s‘usant plus rapidement que la gar-
niture arriére.

Tournez le carré dans le sens de la
marche (fléches) jusqu'au blocage du
tambour. Revenez légérement en arriére
pour que le tambour puisse tourner
librement, Lancez vivement a la main
la roue en rotation. Freinez énergi-
quement avec le frein a pied pour
centrer le segment. Revérifiez le régiage.
Répétez I'opération sur le deuxiéme carré
de réglage toujours dans le sens de
rotation de la roue. Assurez-vous que
la roue tourne librement en avant et en
arriére.

Opérez de méme sur l'autre roue avant.

Déposez les plaguettes usagées ainsi que
les cales antibruit. .

5i besoin est, extrayez-les 3 |'aide d'une
pince bec-rond multiprises en les tour-

FREINS AVANT A DISQUE

L'usure des plaguettes de frein est
trés wariable suivant le mode de
conduite. Il est possible de contréler
cette usure a |'‘aide d'un réglet (dessin
médaillon). Mettez e cric et enlevez la
roue. L'épaisseur minimum de la garni-
ture d’'une plaguette est de 2 mm (7 mm)
avec I'épaisseur de la plaquette. En
dessous, changez les plaguettes,
Contrblez de méme I'autre roue.
Enlevez les goupilles fendues retenant les
plaquettes en comprimant le ressort de
retenue.

Avec une plaquette de bois, repoussez le
piston au maximum dans son logement.
Sans cette opération, il vous serait
impossible d'introduire les plaquettes
neuves, celles-ci occupant un plus grand
espace que les usagées.

Le ressort de retenue est libéré auto
matiquement aprés dépose des goupilles.
Prévoyez des goupilles neuves pour la
repose. Le réemploi des anciennes gou-
pilles est rigoureusement & proscrire,
leurs extrémités pouvant casser lors de
leur nouvelle flexion.

Si sur les quatre plaquettes, une seule
plaguette posséde moins de 2 mm de
garniture, vous devez changer impéra-
tivement les quatre plaquettes.
Vérifiez que la face dégagée de chaque
piston est correctement placée (cote
entaillé tourné vers le haut). Si ce
piston est mal orienté, des « broute-
ments » risquent de se produire au
freinage, dans ce cas faites appel a
un spéecialiste.

Mettez en place les nouvelles plagquettes
avec leurs cales antibruit suivant dessin.
Veérifiez qu’elles se déplacent facilement
dans leur logement.




| FREINS ARmiERe g

Remontez le ressort de retenue. Intro-
duisez les goupilles fendues neuves et
écartez leurs extrémités.

Sur certains modéles, ces goupilles
sont remplacées par des axes et des
épingles ou agrafes. Il est impératif de
placer des épingles ou agrafes neuves
avec les plaguettes neuves.

AVANT DE ROULER, APPUYEZ SUR LA
PEDALE DE FREIN POUR AMENER
LES PLAQUETTES EN CONTACT AVEC
LES DISQUES, SANS CETTE PRECAU-
TION, LE PREMIER COUP DE FREIN
SERAIT INEFFICACE.

Dans le cas d'une fuite de liquide de
frein au piston, nous vous conseillons
de laisser la réparation a un professionnel.

Commencez par la roue arriére gauche,
ensuite arriére droite, avant droite et
finissez par la roue avant gauche.
Enlevez le capuchon de caoutchouc
qui protége la vis de purge. Si celui-ci
est détérioré, changez-le. Une vis de
purge non protégée se détériore rapide-
ment et wous aurez ensuite les pires
difficultés 4 obtenir le passage du li-
quide, il faudra changer la vis.

Pour régler les freins arriére & tambour,
il n‘existe qu'un seul carré de réglage.
Mettez la voiture sur cric du coté
intéressé. Tourmez dans le sens des
aiguilles d'une montre jusqu'au blocage
du tambour., Revenez légérement en
arriére. La roue doit tourner librement
en marche avant et arriére.

Effectuez la méme opération sur l'autre
foue,

Emmanchez sur I'extrémité de la vis de
purge un tuyau transparent dont I'extré-
mité sera plongée dans un bocal con-
tenant du liquide de frein.

Ici, exemple sur frein avant 4 tambour.

Si vous &tes obligé ge « pomper » pour
freiner, le circuit de freinage a besoin
d’une purge. Ne possédant pas d'appareil
spécialisé fonectionnant sous pression,
vous devez étre & deux pour purger une
voiture.

Sur les modéles équipés d'un servo-frein,
avant de commencer la purge, il faut
que le servo-frein ne soit plus soumis
a I'effet de dépression, pour cela, action-
nez plusieurs fois la pédale de frein,
moteur arrété.

Desserrez la vis d'un quart de tour.
Faites manceuvrer la pédale de frein len-
tement et a fond, le liquide va couler
dans le bocal accompagné de petites
bulles d'air.

ATTENTION : le liquide récupéré ne doit
pas étre réutilisé dans le circuit de
freinage, mais il peut étre conservé dans
un bidon marqué pour une prochaine
purge.

Ici, exemple sur freins & disque équipant
certains modéles.

APPUYEL

Resserrez la vis de purge {1) pour em-
pé&cher que l'air ne soit réaspiré au mo-
ment du relachement de la pédale de
frein (2). Répétez |'opération : ouvrez la
vis de purge (3) au moment ou votre aide
appuie sur la pédale (4). Renouvelez la
manceuvre jusqu'a disparition compléte
des bulles d'air. Procédez de méme pour
les autres roues. Tous les 3 ans environ,
faites vidanger le circuit de liquide de
frein. Le circuit devant étre mis sous
pression, confiez cette vidange a un ga-
ragiste.




PNEUNMATIQUES

PRESSION ET REGLAGES

B

La pression des pneumatiques est trés
importante. Vérifiez-la souvent et
toujours a froid.

Tous modéles équipés de pneus 145
SR 10:

avant : 2,00 kg/cm® (ou bars);

arriére : 1,80 kg/cm® (ou bars).

Pneus 145 HR 10 sur 1275 GT et 1300
INNOCENTI : .

avant : 2,10 kg/cm® (ou bars):

arriére : 2,00 kg/cm’ (ou bars).
Lorsque vous roulez longtemps avec des
pneus sous-gonflés ou sur-gonflés (plus
de 300 g) vous obtenez les usures repré-
sentées ci-contre.

Une autre cause importante d'usure
anormale des pneus, provient d'un mau-
vais parallélisme.

Un excés de pincement se traduira par
I'usure plus rapide du pneu droit, a I'in-
verse, ¢'est le pneu gauche qui s'usera
anormalement s'il y a excés d’ouverture.
Cette différence s’explique par le fait
gu'une route n'étant jamais parfaitement
plane, un véhicule ne roule pas rigou-
reusement en ligne droite, aussi chaque
roue directrice prend un axe particulier.
L'une des roues ripera donc plus que
I'autre.

Autre cause d’usure anormale des pneus :
un mauvais carrossage.

Le carrossage est I'angle d'inclinaison du
plan de roue; il a pour but de réduire
I'inclinaison de pivot tout en conservant
une direction souple. Si ce carrossage
est trop important et ne correspond pas
aux prescriptions du constructeur, il en-
trainera une usure d'un coté de la bande
de roulement vers I'extérieur dans le cas
d'un carrossage positif ou vers l'intérieur
dans celui d'un carrossage négatif.

Lo roues de votre voiture doivent étre
parfaitement  équilibrées sinon  d'im-
portantes vibrations apparaissent, qui
rendent la conduite pénible et fatiguent
toun les organes de la voiture. On appelle
bolourd » la cause de ces vibrations. 1l
uxinte deux types de balourds : le ba-
lourd « dynamique » et le balourd « sta-
tique ». Le balourd dynamique provoque
dos vibrations horizontales. Ce phénome-
ne oit produit lorsque le centre de gravi-
tation de la roue n'est plus dans |'axe a
cause d'une masse indésirable formant
vantrepoids a la périphérie externe [ou
Interne du pneumatique). Ce balourd est
it dynamique, parce quil ne peut é&tre
dboolé que lorsque la roue tourne.

EQUILIBRAGE DE ROUE

Lo balourd statique est provoqué par un
prieu dont une partie du roulement est
plus lourde gue la partie qui lui est diamé-
trulement opposée. Ce poids supplémen-
tiire va développer une force qui ne sera
pas compensée. En roulant, cette force
tourne avec le pneu et provogue un « ti-
rage v dans les directions successives
ou olle est située. Le résultat se traduit
pir des trépidations qui secouent la voi-
ture de bas en haut ainsi que le volant
du direction dans les mains et rendent
Il conduite extrémement fatiguante.
Ce balourd est dit statique, parce que
lorsque la roue est montée sur moyeu
libra, elle finit toujours par se stabiliser,
polds lourd en position basse, il est inu-
tile que la roue tourne pour le déceler.

Il est bien entendu gue vous ne pouvez
axbcuter vous-méme un équilibrage, nous
vous en donnons néanmoins le principe
du réalisation. Sachez que dans la plu-
purt des cas, les effets des deux types
do balourds décrits ci-dessus se con-
juguent,

Los machines modernes d'équilibrage
permettent de procéder & un équilibrage
complet suivant le schéma ci-contre.
Lo masse d’équilibrage théorique du
balourd dynamique devrait se situer en
position (1), celle du balourd statique
on position (2), c’est donc en position
(4] que sera placée la masselotte réelle.

BALOURD
DYNAMIQUE

\
MASSE D*EQUILIBRAGE

— 31—




DEMONTAGE D'UN PNEU

Le changement des pneumatiques néces-
site 'emploi obligatoire de deux démon-
te-pneus dont la forme spécialement
étudiée permet de ne pas détériorer les
bourrelets du pneu. Excluez toutes autres
barres de fer inadéquates.

Dans le cas de pneus tubeless, démontez
totalement I'obus de valve a I'aide d'un
démonte-obus, afin qu'il ne subsiste
aucune pression d'air dans la chambre
incorporée du pneu.

COTE
MONTAGE

/
BOUCHOK  DEMONTE  0BuiS P
081/5 VALVE

MONTAGE D°UN PNEU

1l est possible de réparer un pneu tube—:
less crevé en y introduisant une chambre
4 air. Bien que non prévue a |'origine
du pneu & chambre incorporée, cette
méthode est pratiquée par de nom-
breuses stations-service, elle ne cessera
que lorsque le pneu tubeless aura défi-
nitivement détrdné la chambre a air.
Avant de mettre la chambre en place,
donnez-lui une |égére pression. (Pour
enlever la valve restée en place sur
une jante tubeless, sectionnez-la carré-
ment et mettez celle de la chambre a air
a sa place).

Décollez les bourrelets du pneu a I'aide
des démonte-pneus sur toute la circon-
férence de la jante [dessin médaillon),
En versant de I'eau entre le rebord ge la
jante et le pneu, le décollage peut étre
facilité. Enfoncez au pied le bourrelet
[cdté valve en premier) dans la gorge de
la jante.

Dans le cas du pneu tubeless ayant
un grand kilométrage sans aucun démon-
tage, il peut arriver que le décollage soit
impossible par cette méthode, il wous
faudra alors faire appel & un professionnel
possédant une machine spéciale.

P e e
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Pour faciliter la mise en place d'.un
pneu (normal ou tubeless), il est g:onse:llé
de graisser les rebords de la jante et
les bourrelets du pneu & laide d'une
graisse spéciale en vente chez les acces-
soiristes auto [demandez de la graisse
pour montage de pneu). N'employez pas
de talc.

La chambre étant en place, posez le pneu
sur la jante et engagez une partie du
bourrelet inférieur dans la gorge. Placez
un genou sur le pneu, a gauche du point
d'introduction.

Maintenez le pneu avec les pieds comme
représenté sur le dessin ci-dessus et en-
gagez un démonte-pneu céte démon-
tage comme indiqué dans le dessin du
médaillon ci-contre.

Basculez le démonte-pneu jusqu'au con-
tact de la jante et maintenez-le ainsi
avec le pied gauche.

Engagez le deuxiéme démonte-pneu a
une quinzaine de centimétres a droite
du premier et dégagez le bourrelet
progressivement sur toute la circonfé
rence de la jante,

Synchronisez le mouvement des mains,
I'une faisant pression tandis que |"autr 3
diamétralement opposée léve le pne i
jusqu'a ce que le bourrelet inférieur solt.
totalement engagé. L'ensemble anij‘—-_‘
chambre glisse alors le long de la jantg
jusqu'au contact du bourrelet supérieur.”
Assurez-vous que la chambre a air a bien
pris sa place a lintérieur de la jante.
Redonnez-lui une légére pression. A I'aide
des genoux, engagez le bourrelet supé-
rieur du pneu dans la gorge de la jante
en prenant bien soin de ne pas pincer la
chambre a air.

Placez I'ensemble pneu et jante & la
verticale, la valve en bas, tournée vers
vous (dessin médaillon).

Engagez a fond I'extrémité du démonte-
pneu entre le bourrelet du pneu et le
bord de la jante et tirez-le vers vous
jusqu'a ce qu'il entre en contact avec le
flanc du pneu. Appuyez fortement. le
bourrelet du pneu se degagera progressi-
vement,

Faites sauter la valve et récupérez la
chambre. (Pour pneu tubeless, la valve
reste, bien entendu, fixée 3 la jante).

Finissez le montage du bourrelet en utili-
sant un démonte-pneu coté « montage ».
Ne prenez pas, avec le démnnt&pnau'une
partie trop grande du bourrelet supé‘neut.
Progressez lentement sur toute la circon-
férence de la jaute en prenant toujours
soin de ne pas pincer la chambre a air.




AGE D'UN PNEU

(Suite)

Gonfiez la roue.

La pompe représentée ci-contre pos-
séde un vérifi de pression, elle
vous permet de gonfler 3 la pression
voulue, mais aussi de vérifier la pres-
sion des quatre roues au moins tous
les 1 000 km.

(Voir les pressions et les conseils
donnés page 30).

Soulevez la roue et appuyez sur la
manette du pistolet de gonflage, en
méme temps, poussez sur le hqut dl:|
flanc (B) pour aider la pression a
plaquer le deuxidme talon (C). Un
claguement sec va se produire mais
qui n'indique pas que le pneu est en
place, continuez de gonfler jusqu'a
3,500 kg maximum.

Débranchez le pistolet. Remettez trés
rapidement en place l'obus de valve.
Rebranchez |e pistolet et ramenez 3 la
pression d’utilisation.

Le montage d'un pneu tubeless, sans
chambre, s'opére comme décrit pré-
cédemment. Le graissage de la jante
et des bourrelets du pneu est obli-
gatoire. N'employez jamais de talc,
celui-ci risquant d’empécher une
étanchéité parfaite.

Pour assurer un montage correct
l'opération doit é&tre réalisée sur un
sol rigoureusement propre, des grains
de sable incorporés a |a graisse sur
le rebord de la jante empécheraient une
parfaite application des talons du pneu
et nuiraient 3 I'étanchéite.

1]

Tous les pneumatiques actuels pos-
sédent des témoins d'usure. ‘Ces 1é-
moins d'usure sont inqorpores dans
la gomme (dessin médadlm:ll'. Lorsque
I'un de ces témoins arrive a fleur des
sculptures de la bande de roulement,
il faut procéder sans attendre au
remplacement du pneu. Le remplacement
s'effectue toujours par paire car :
« la différence entre la profondeur des
rainures principales de deux _pneumati-
ques montés sur le méme essieu ne doit
pas dépasser 5 mm ».

Le gonflage d'un pPneu tubeless avec une
pompe “a pied est impossible, fes talons étant
dans la position représentée dans le médail-
lon ci-dessus, I'étanchéité est nulle. Il faut
pour obtenir rapidement la pression qui aménera
les talons en place, utiliser un pistolet de gon-
flage 3 haute pression. Ce matériel n‘est pas 3 la-
portée de I'amateur, mais certaines stations libre-
services le possédent et le laj 1t gratuitement
a la disposition des usagers. Reste le probléme
du transport du (ou des) pneufs) sur place
lorsque votre véhicule est immobilisé.

Toutes ces raisons font que le montage d'un

pneu tubeless par vous-méme n'est pas tellement
rentable.

L'opération devient intéressante si vous
voulez récupérer des pneus pratiqguement
neufs sur un wvéhicule accidenté ou
devenu mécaniguement inutilisable et
desting a la « casse ».
Pour le gonflage, opérez comme suit
retirez I'obus de valve. Placez vertica-
lement sur le sol I'ensemble pneu et
jante, valve en haut, Engagez les deux
talons du pneu dans le creux de |a jante
sa partie basse. Inclinez I'ensemble
cité valve.
Placez le talon du pneu (A) entre
I'accrochage et la valve et branchez le
pistolet de gonflage a haute pression.

i i itez-les au moins
i z obtenir ume usure réguliére des P ques, permL
tsclrus"i:efﬂ‘)’%tgg km, ou mieux tous les 5000 km. En incorporant la n:.;e 2d§ :fcu;;s .ﬂﬁgf Isei
circuit, vous obtiendrez un prolongement de vie du train de |:]|_1eus ds ) e-wec b i
vous voulez changer de marque."éde pneus, vous ne vous retrouve pa
n‘ayant jamais roulé mais dépareillé. T At
Tra\r!iitionlnellenient. il était conseillé de permiter les Rnei.ls é?!l;fée l:ll"algd‘!‘-]mIte it
méthode valable pour les anciens modéles c_le pneus s'est r S o e
pneus « radiaux ». En t, les ceintures radiales supportent g S acha gemant e
sens de roulage et des diﬂicuhés‘ d'éthlfnlaga f!)para(;s;s:r:g c"[‘s rap for gét;éral, e

i i L nent :

crascér;c:Evig;zn‘:‘s;u&ez%eﬁefm?;;"; s‘usent plus f’apidement car ils sont souvent en cnmn‘t:;act ggﬁg
E}s inégalités et les gravillons de bord de route. La roue de sgcnu‘;s assea p;a;;; fieks 0
toujours du c¢bté droit. Aprés une crevaison, veillez a replacer la roue réparée pl




La roue de secours est placée dans le
coffre dans un compartiment fermeé soit
par un plancher, soit par un tapis
suivant modéle. Dévissez la vis de fixa-
tion centrale et déposez la roue.
Le cric et la clé de serrage sont disposés
prés de la roue de secours.

La voiture &tant sur un sol plat, serrez
le frein @ main et placez le levier de
vitesses en marche arriére.

Débloquez les vis de fixation de la roue
a changer.

Il existe deux modéles de cric. Dans les
deux cas, engagez le bras du cric le
plus loin possible dans le logement du
point de levage. Le cric. en médaillon,
se manceuvre sans difficulté en tournant
la manivelle.

EATTERIE

Il existe dans le commerce différents
petits appareils trés simples, appelés
« densimétres » qui permettent de con-
troler I'état de charge de la batterie.
Si vous utilisez peu votre voiture pen-
dant une certaine période, il est recom-
mandé de déposer la batterie et de lui
donner une légére charge tous les mois.
Dans ce cas, prévoyez |‘achat d'un
chargeur,

N'oubliez pas qu'une batterie bien char-
gée ne géle pas au-dessus de — 40 °C,
Une batterie totalement déchargée éclate
4 — 5 °C, elle est alors irréparable.

Sur l'autre modele de eric, il est conseillé
de placer une plaquette de bois sous son
embase, pour éviter quil ne s’enfonce
dans un sol meuble,

Soulevez la wvoiture en tournant la
manivelle du cric d'un demi-tour puis en
la ramenant & sa position de départ.
Répétez cette manceuvre du cric jusqu'a
la hauteur voulue. Assurez-vous, la voi-
ture étant levée, que l'embase du cric
est d’aplomb sur le sol.

Enlevez les vis de fixation et déposez
la roue.

La batterie des MINI et INNOCENTI est
placée dans le coffre arriére, prés de la
rour de secours.. Elle est protégée par
un couvercle. Sur les modéles INNO-
CENTI 90L et 120L, la batterie est clas-
siauement dans le compartiment moteur.
Le changement de la batterie ne présente
aucune difficulté. Il suffit simplement de
ne pas la brancher a lI'envers. La borne
positive porte le signe « + » et la borne
négative le signe « — », il s'agit de la
masse qui est reliée directement au
chassis de la voiture.

ATTENTION, TRES IMPORTANT! Si
vous possédez une MINI| d'avant 1970,
le circuit électrique était monté « A
L'ANGLAISE », c'est-3-dire que c'était le
« + » qui était & la masse. En tenir
compte pour le branchement de dépan-
nage ci-dessous.

Pour le montage, vissez d'abord deux vis,
puis les deux derniéres sans les bloquer.
Descendez la voiture, enlevez le cric et
bloquez les vis en les serrant en dia-
gonale,

Plusieurs modéles d'enjoliveurs sont
proposés sur les différentes MINI et IN-
NOCENTI. Dans tous les cas, ces en-
joliveurs se récupérent a l'aide d'un
gros tournevis faisant office de levier,
La roue crevée réparée, trois solutions
se présentent : 1) la placer en roue de
secours; 2) la remettre & sa place ini-
tiale; 3} en profiter pour réaliser la per-
mutation des pneus (voir page pré-
cédente).

Vous pouvez brancher une batterie de
secours avec une paire de fils munis de
grosses pinces crocodiles (en vente chez
tous les accessoiristes auto) suivant |e

dessin ci-contre, le «+ » au « + »,
le « Boau « — .,
ATTENTION. — Certaines manceuvres

concernant les batteries sont rigoureu-
sement a proscrire, car elles peuvent
avoir pour conséquence. le grillage des
diodes de I'alternateur.

@ Ne reliez pas les bornes de la bat-
terie sur un chargeur sans avoir débran-
ché la batterie de la voiture.

e Ne faites jamais tourner votre mo-
teur en méme temps.

@ Ne débranchez jamais votre batterie le
moteur tournant.




Beaucoup de MINI et INNOCENTI qui
roulent encore sont équipées de dyna-
mo.

La panne la plus fréguente des dynamos
est due & |'usure des charbons (balais).
Pour déposer la dynamo, enlevez les fi-
xations supérieures et inférieures et
I'écrou sur le tendeur, Déconnectez les
fils d'alimentation. 1l existe plusieurs
modéles de dynamo mais le démontage
est identique. Pour I'achat des charbons
{balais) de remplacement, précisez la
marque et le type portés sur le corps
de la dynamo. Le palier arriére est
fixé par deux écrous.

Pour tendre la courroie, écartez ['al-
ternateur ou la dynamo au maximum du
moteur, serrez la vis du tendeur sans la
bloquer. Lorsque vous appuyez avec le
doigt au milieu du brin le plus long,
vous devez obtenir une fléche de 13 mil-
limétres. Ceci étant obtenu, bloquez les
fixations inférieures et la fixation sur
le tendeur.

o
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Le remplacement des balais est trés
simple. Dévissez les vis de~ fixation.
Profitez-en pour vérifier |'état des res-
sorts. En fait, la panne peut également
provenir d'un ressort cassé, car le balai
ne porte plus sur le collecteur.

Si le collecteur est pigué ou encrassé,
nettoyez-le avec du papier de verre
extra-fin. Décrassez chagque rainure avec
un morceau de lame de scie & métaux.
Au remontage du palier arriére, faites
attention au repérage de I'encoche
[fléches).

Voici un exemple de porte-balais montés
sur un alternateur.

Vérifiez la longueur des balais et les
ressorts (en fait la panne peut pro-
venir d'un ressort cassé et le balai ne
porte plus sur le collecteur). En cas de
défectuosité constatée, changez les por-
te-balais avec des balais tout montés
[ceux-ci sont soudés). Cette vérfication
faite, si tout est en ordre et que le
témoin reste allumé {ou lindicateur de
charge dans la zone —), confiez la répa-
ration a wun électricien automobile.
A signaler que si la batterie est bien
chargée, vous pouvez rouler environ
5 heures de jour ou 2 heures de nuit.

Lorsqu’une courroie casse, le témoin
rouge de «charge» s‘allume aussi-
tot. Armrétez-vous dés que possible,
la courrcie entrainant également la
pompe a eau, le refroidissement du
moteur est en partie interrompu.

Ayez toujours une courroie de re-
change dans votre lot de bord. C'est
une précaution qui vous @évitera une
immoabilisation totale pour une panne
insignifiante.

Débloquez les vis des fixations supé-
rieures.

Le changement d'une lampe de projec-
teur s'effectue dans le compartiment
moteur, Ayez toujours un coffret de
lampes de secours dans votre voiture.
Il est trés dangereux de circuler avec
un seul phare allumé, surtout sur des
toutes étroites od l‘automobiliste ve-
nant en sens inverse peut vous con-
fondre avec une moto, a plus forte raison
si c'est le projecteur gauche qui est
éteint,

Suivant les modéles MINI et INNO-
CENTI, il existe de muitiples variantes
de blocs optiques. Ci-contre, dépose du
bloc optique sur anciens modéles.

Débloquez la fixation inférieure de I'al-
ternateur ou de la dynamo et repoussez-
le (la) 's plus possible vers le bloc-
moteur flettez la courroie neuve en vous
aidant, i nécessaire, d'un tournevis
faisant office de levier mais en pre-
nant garde de ne pas détériorer la
courroie.

Ci-contre, dépose du bloc optique sur
INNOCENTI « 1001 » et « 1300»
abaissez l'attache (1) en repérant Ila
position de l‘attache inférieure et déposez
le bloc (2). Pour remplacer I'ampoule,
retirez le cercle du phare de la ferrure
a ressort (3). Enlevez la gaine caout-
chouc (4). Tournez I'attache (5) de
I'ampoule (6] dans le sens des aiguilles
d’'une montre et déposez-la. Mettez la
lampe neuve en place et remontez
les &léments dans l'ordre inverse de la
dépose en vous assurant que |‘attache
(3) vient se placer dans la fourche de
la ferrure 4 ressort.




Ci-contre, dépose du bloc optique sur
modéle MINI « Clubman » et « 1275
GT ».

Déposez I'entourage du phare (1) aprés
avoir retiré les quatre vis de fixation.
Déposez les trois vis du cercle intérieur
{2} et sortez le bloc optique (3).

Il est important que vos phares soient
bien réglés. lls ne doivent pas éblouir
en code les autres usagers de la route
venant en sens inverse.

Exemple MINI :

1. Vis de réglage en hauteur.

2. Vis de réglage en direction.

Dégagez I'attache élastique (4) prise sous
les pattes du réflecteur et déconnectez
le connecteur (5). Sortez I'ampoula.
Au remontage, placez l'ergot du culot
de la lampe dans I'évidement prévu
dans la collerette du bloc optique.
Rabattez I'attache élastique et rebranchez
le connecteur. Replacez dans I'ordre les
éléments (3), (2) et (1).

Exemple INNOCENTI :
1. Vis de réglage en hauteuy.
2. Vis de réglage en direction.

Remplacement d’'une ampoule de phare
sur INNOCENTI «90L» et «120L».
Sur ces modéles, I’échange est nettement
simplifié. Il s'opére A l'intérieur du com-
partiment moteur. Enlevez le connecteur,
la collerette caoutchouc, rabattez les
ressorts de maintien et sortez |'ampoule.

Diverses vues de montages d'ampoules
qui sont indifférement montés sur les
uns ou autres modéles.

1 — Attache élastique.

2 — Ampoule de phare.

3 — Connecteur multiple avec support de
lampe de veilleuse. Pour changer I'am-
poule de veilleuse. tirer simplement sur
le connecteur.

4 — Ampoule de veilleuse indépendante.
5 — Connecteur s'enfichant a force. Pour
changer I'ampoule, tirez-le axialement. Le
remettre en place en I'enfichant & force.

fo voibure

’P‘\::;;\

Les projecteurs sont du type « code européen» assurant, en position « code» [Féclairage
de la route sur une distance plus grande du coté droit que sur la partie centrale.

Placez la voiture sur une aire plane a environ 10 m du mur. Tracez deux lignes verticales
correspondant @ I'entraxe des phares (A). Tracez une ligne horizontale équivalent 8 10 cm au-
dessous de la premiére.

POUR LE REGLAGE EN HAUTEUR, AGISSEZ SUR LA VIS 1.

POUR LE REGLAGE EN DIRECTION, AGISSEZ SUR LA VIS 2.

Les faisceaux lumineux des feux de croisement « code» doivent se situer a lintersection
(C) des lignes verticales avec Ja deuxiéme ligne horizontale.
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REGULATEUR DE TENSION

Sur les MINI équipées de dynamo (jusqu’en 1974 sur certains modéles),
le régulateur de tension est situé sur I'aile avant droite dans le compartiment
moteur,

Sur les MINI et INNOCENTI équipées d' alternateur le régulateur de tension
est incorporé 3 celui-ci.

Le régulateur peut &tre la cause d'un mauvais fonctionnement ou de la
détérioration de la dynamo ou de I'alternateur.

Nous vous déconseillons de « bricoler » dans cet appareillage, seul le

contréle sur un banc électronique permet de déterminer avec précision |'origine

d'une défaillance.
o

DEMARREUR

Si l'allumage et la carburation de votre moteur sont parfaitement réglés,
vous ne devez pas avoir d'ennuis de démarrage.

Nous vous rappelons que les démarrages difficiles ont pour cause le mauvais
état :

— du démarreur lui-méme ou du soléncide (contacteur):
— de la batterie;

— des grains de contacts (vis platinées):

— des bougies;

— de la téte d'allumeur.

Un démarreur travaillant narmalement dait pouvoir assurer ses fonctions
durant toute la vie de votre MINI ou INNOCENTI.

Il n'en sera pas de méme si, a cause d’ennuis de démarrage, votre démar-
reur travaille dix fois plus que la norme. Deux exemples trés simples :

19 Pour entrainer un moteur parfaitement réglé, le démarreur est utilisé
durant 4 secondes pour chaque démarrage. Il « tiendra » 150 000 km!

2° Ce méme démarreur, sollicité pendant 40 secondes pour le méme
nombre de démarrages « tombera » théoriquement en panne a... 15000 km.

Le démarreur est fixé devant le groupe moto—propulseur sur le carter
du volant-moteur.

Il existe plusieurs types de démarreurs, tous de marque LUCAS.

Le modéle ci-contre est un démarreur 3 inertie, de conception récente,
il doit &tre, en cas d'avarie, confié uniquement a un specialiste LUCAS.

42
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Vérification des balais (uniquement sur le modéle représenté ci-contre).
— Débranchez la batterie.
— Déposez le collier arrigre {repére 17). La vérification de I'usure des balais

(charbons) (14) se fait alors visuellement par la fenétre prévue dans le capot
arriere. ;
— Veérifiez les ressorts (12). En fait, |a panne peut provenir d'un ressort cassé
ou déplacé et le balai ne porte plus sur le collecteur.

En cas d'usure prononcée des balais, changez-les. Le balai positif est relié
a la connexion d'excitation (11). Le balai negatif est relié a la masse, par vis,
sur le capot porte-balais (13),

Pour nettoyer le collecteur (papier de verre triple zéro), déposez le capot
(13) maintenu par les tiges de fixation {(16).

Aprés remontage du démarreur et repose sur le moteur, rebranchez la batte-
rie. Si votre MINI ou INNOCENTI est munie d'une montre électrique, remettez
celle-ci @ I'heure pour la relancer. En effet, si la montre ne reprenait pas sa
marche normale, il pourrait en résulter de graves deétériorations.

Contacteur de démarreur {solénoide)

Le refus de tourner d'un démarreur peut avoir pour origine la détérioration
du solénoide, dans ce cas nous vous conseillons de faire appel a un électricien
automobile.

ESSUIE-GLACE

Tous les modéles récents de MINI et d'INNOCENTI sont équipés de moteur
d'essuie-glace bivitesse. Sur les modeles plus anciens, le moteur est mono-
vitesse. Ce moteur a deux aimants permanents, tandis que la version bivitesse
est équipée d'un troisiéme balai recevant I'alimentation positive lorsque |a
deuxieme vitesse de balayage est demandée.

En cas de panne de I'essuie-glace au démarrage, assurez-vous en priorité
que les balais ne sont pas collés au pare-brise, incident pouvant avoir lieu
aprés une longue période d'inutilisation ou par grand froid.

MOTEUR D'ESSUIE-GLACE
Dépose

— Débranchez la batterie et retirez la prise de raccordement (1) du moteur
{figure ci-dessus).

— Détachez le fil de masse (2) sur la caisse.
— Dévissez le raccord du tube (3) du boitier de démultiplicateur.
— Libérez le collier (4) du support de montage en déposant les vis (5) et (6).
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— Déposez I'ensemble moteur et démultiplicateur en sortant du tube (3) le
cable de crémaillére (7) (vue éclatée ci-contre)

Démontage du moteur
— Déposez les tiges de fixation (15) et déposez la carcasse (16).

— Controlez I'usure des balais sur la plaque porte-balais (13). Procédez & leur
changement s'il y a lieu.

— Nettoyez le collecteur {14). Assurez-vous que les segments du collecteur

sont propres; un court-circuit avec les segments adjacents provoquerait une
consommation excessive,

46

Remontage du moteur .

Opérez dans I'ordre inverse du démontage. A I'aide d{e la VES de réglag!e {18),
limitez le jeu axial de l'induit de 0,2 a 0,3 mm, ce qui représente environ un
quart de tour a partir de la butée d'induit.

Repose

Procédez pour la repose en sens inverse de la dépose en tenant compte
des points suivants : ‘
— Ne serrez pas les couvercles des boitiers de renvoi tant que le céble de
crémaillére (7) n'a pas été remis en place et le moteur remonté.
— Ne remontez pas les balais d'essuie-glace avant d'avoir contrdlé le fonction-
nement des renvois.

47




TS =

RS

e

CLIMATISATION

{Exemple sur British Leyland MINI et certaines INNOCENTI. Sur INNO-
CENTI 90 L et 120 L. nous conseillons de faire appel & un spécialiste de la
marque.)

Dépose
— Vidangez le systéme de refroidissement (vair page 22).

— Retirez le tapis de sol & I'avant pour éviter qu’il soit détérioré par le liquide
de refroidissement antigel, celui-ci étant trés corrosif.

— Débranchez les conduits de désembuage (repéres 5, vue éclatée page sui-
vante) et d’admission d'air (repére 6).

— Déposez les deux vis (1 - dessin ci-dessous) et desserrez I'écrou (2) & I'arriere
du réchauffeur.

— Débranchez les connexions électriques au moteur et 3 l'interrupteur.

— Débranchez les durits d'eau {repére 3, vue éclatée page suivante) en obturant
les extrémités avec les doigts, le mélange antigel subsistant malgré la vidange.

— Dégagez le réchauffeur de son encastrement et sortez-le du véhicule.
— Vidangez le radiateur de chauffage.

Repose

Procédez pour la répose en sens inverse de la dépose en tenant compte des
points suivants :

— Refaites le plein du systéme de refroidissement.
— Démarrez et faites chauffer le moteur.

— Vérifiez que le systéme est étanche et que le chauffage fonctionne correc-
tement. Contrdlez le niveau du radiateur et faites |'appoint si nécessaire.
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TABLEAU DE BORD (exemple sur Clubman et 1275 GT)

Deépose

— Débranchez le cable de masse (NEGATIF) de la batterie. (Attention, sur- les
anciens modéles MINI — en principe avant 1972 — le positif « + » était 4 la
masse. Contrdlez soigneusement avant toute intervention sur la batterie ou les
organes électriques.) ;

— Déposez le volet de ventilation (s'il y a lieu, suivant modéle) contigu au
tableau de bord.

— Dégagez la partie du bourrelet de portiére fixant le garnissage de la planche
de bord.

— Sortez le garnissage de derriére le coté du tableau de bord et déposez-le.

50

— Dégagez mais sans le déposer, le garnissage a l'autre extrémité du tableau
de bord.

— Retirez les quatre vis (repére 1 - figure ci-contre en haut}) et sortez partiel-
lement le tableau de bord.

— Comprimez le levier de déverrouillage (repére 2 - figure ci-contre en bas) et
sortez le flexible d'entrainement du cempteur.

— Déconnectez la fiche multiple (3) de la face postérieure et sortez le tableau
de bord.

Sur certains modeles, en plus des opérations ci-dessus, déconnectez les
fiches (4) et (5) du compte-tours.

Repose

Procédez a 'inverse des opérations de dépose en tenant compte des points
suivants :

— La fiche multiple ne se monte que dans un seul sens.

— Le flexible d'entrainement du compteur de vitesse doit étre emmanché a fond.
— Remontez soigneusement le garnissage de la planche de bord et employez
un adhésif pour la repose du bourrelet de portiére.

Dépose du circuit imprimé
En suivant la figure ci-dessous :

|

6. Circuit imprimé.

7. Pointe fixant le panneau du circuit imprimé.

— 8. Vis de fixation du thermométre et de la jauge & essence.

— 9. Porte-ampoule de lampe-témoin et d'éclairage du tableau de bord.
— 10. Stabilisateur de tension.
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CARROSSERIE

PORTES

SERRURE

Réglage de la vis du bouton-poussoir

La vis d'appui du bouton-poussoir (figure ci-dessous - repére 2) a été pré-.
réglée en usine afin d'assurer un débattement du bouton-poussoir avant que la
plaquette de serrure (1) entre en action. Si un réglage supplémentaire devenait
nécessaire, opérez comme suit :
— Déposez la poignée extérieure (voir paragraphe, page suivante).
— Réglez la vis d’appui et assurez-vous qu'une fois la poignée remontée, un
jeu « A » d’environ 1 mm a 1,6 mm subsiste entre la plaguette (1} et la téte (2)
de la vis d'appui du bouton-poussoir.

Attention. — La bague plastique, placée sous la téte de la vis ne doit
pas &tre vissée a fond. (Blocage de la biellette de verrouillage.)
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Gache de portiére

Avant de fermer la portiére, assurez-vous que le disque de la serrure est en
position d'ouverture. En cas de doute, déclenchez a I'aide du bouton-poussoir,
le péne, et repoussez le disque en position d'ouverture au moyen d'un tournevis.

Ne claquez pas la portiere pendant les reglages afin de ne pas provoquer
une fatigue du mécanisme.

— Sermez les vis de gache (4) (figure ci-dessus) pour permettre la fermeture
de la portiére et I'enclenchement de la serrure, mais sans les bloquer.

— Poussez ou tirez sur la portiére pour I'aligner avec la caisse (mais ne
manceuvrez pas le bouton-poussoir).

— Ouvrez la portiére en actionnant le bouton-poussoir.

— Tracez une ligne avec un crayon feutre autour de |a plaque extérieure de la
gache pour repérer sa nouvelle position.

— Déposez la butée caoutchouc (3) de fin de course, celle-ci ayant tendance
a faire pivoter la gache pendant le réglage.

— Placez 'anneau de gache (5) perpendiculairement & I'axe des charnidres
et bloquez les vis (4).

— Vérifiez que la portiere se ferme normalement, dans le cas contraire,
desserrez & nouveau les vis {4) pour régler la gache (5) dans le sens vertical.

Le positionnement idéal de la gache se fait par tatonnement, il est normal
Que vous vous y repreniez & plusieurs fois. La portiére doit se fermer du premier
coup sans avoir a la claguer brutalement.
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Une fois la portiére fermée, vérifiez que vous pouvez I'enfoncer légérement
en comprimant les bourrelets d'étanchéité, ce qui permet de vous assurer que
la giche n'est pas réglée trop loin.

Dépose d'une serrure

— Déposez la poignée intérieure, la manivelle de léve-glace et le panneau de
garnissage. )

— Retroussez le ruban adhésif contigu a la serrure.

— Retirez les vis fixant la serrure et les commandes & distance (figure ci-dessous).

— Désaccouplez |'extrémité inférieure de la biellette commandée par clé
(repére 6, figure page suivante) de la tringle de verrouillage (7). Pour réaliser cette
opération, tirez vers vous ou faites, avec précaution, levier sur les deux piéces.

— Dégagez la serrure vers |'extérieur.

— Déposez les circlips (8} arrétant les leviers de commande a distance.
— Déposez les circlips (9) arrétant les leviers de verrouillage intérieur.
— Retirez du caisson de portiére les deux tringles et la serrure.

Emplacement des vis de fixation -
des commandes a distance et de serrure
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Repose d'une serrure (figure ci-dessus)

Procédez a I'inverse des opérations de dépose en tenant compte des points
sujvants :

— Veillez & ce que les circlips arrétant les leviers de commande a distance (8)
et de verrouillage intérieur (9) soient correctement montés et que la tringle de
verrouillage (7) soit bien engagée dans I'attache & ressort de la biellette de la
poignée extérieure (6).

— Verifiez le réglage de la vis d'appui du bouton-poussoir (voir page 55).

— Replacez les anciens rubans adhésifs sur le caisson de portiére ou posez-en
des neufs.

— Veérifiez le fonctionnement de la serrure avant de remonter le panneau de
garmnissage.

— Repositionnez, s'il y a lieu, la gache de portiére (voir page 56). i
POIGNEES EXTERIEURES

Dépose

—.Deposez les poignées intérieures, le garnissage de portiére et la serrure
sulvant opérations décrites ci-dessus.
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— Fermez la vitre, retirez les vis de montage de la poignée & l'intérieur de la
portiére (figure ci-dessous).
Repose

Procédez 3 linverse des opérations de dépose en tenant compte des
prescriptions données au paragraphe « repose d'une serrure » page précédente.

MECANISME DE LEVE-GLACE

Dépose

— Déposez la poignée intérieure de portiere, la manivelle de léve-glace et le
panneau de garnissage.

— Enlevez. sl y a lieu, les rubans adhésifs sur les ajourages du caisson de
portiere.

— Déposez le léche-vitre extérieur {repére 1 - figure page suivante) et le léche-
vitre intérieur (2).

— Remettez la manivelle (3) en place et relevez la glace 4 mi-hauteur.

— Déposez les vis de fixation (4) du mécanisme de léve-glace (5).

— Calez la glace & mi-hauteur (6) & l'aide d'un coin de bais (7).

— Ecartez légérement du caisson de portiére le mécanisme de léve-glace (7).
— Tournez la manivelle {3) pour amener les bras (9) et (10) a la verticale.

— Dégagez du rail de bas de glace (11) les bras {9) et (10} du mécanisme en
déplacant le Iéve-glace (5) vers I'avant de la portiére jusqu’a ce que le galet (12}
du bras postérieur (9) soit libéré.

Dépose
d‘une poignee
exterieure




— Repoussez le Iéve-glace (5) vers I'arridre de la portiére pour libérer le galet
du bras antérieur (10).

— Enlevez le coin de bois (6), faites pivoter la glace et sortez-la suivant dessin
médaillon (8) ci-dessous.

Repose

Procédez a l'inverse des opérations de dépose en tenant compte des points
suivants :

— Assurez-vous de bien engager la glace dans ses glissiéres et calez-la comme
pour la dépose afin de faciliter 'engagement des bras (9) et (10) du léve-glace.

— Enduisez d'un produit d'étanchéité le pourtour de la platine du léve-glace.
— Assurez-vous que les agrafes (13) sont régulierement espacées, avant de
remonter le léche-vitre extérieur (1) et la coiffe intérieure (2).

— Amenez I'extrémité antérieure du léche-vitre intérieur (2) de portiere en appui
sur le profilé de coulant de glace avant de le mettre en place sur toute sa longueur.

— Replacez les anciens rubans adhésifs sur le caisson de portiére ou posez-en
des neufs.

— Replacez le panneau de garnissage, la manivelle de leve-glace et la poignée
intérieure de portiére.
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VOITURE D'OCCASION

Tout d'abord, essayez de vous faire une opinion générale sur le véhicule.
Pour cela, faites-en soigneusement le tour, dehors, ou dans un local bien éclairé.
Naturellement, la voiture doit &tre propre. Vous pourrez ainsi détecter plus
facilement les parties accidentées et mal réparées. Une différence eventuelle
de teinte de la peinture ou une différence de brillant attireront votre attention.

Le véhicule est-il bien posé sur ses roues? Celles-ci ne présentent-elles
pas a I'avant de carrossage négatif (écartement des roues plus grand a leur base
qu'd leur sommet)? La voiture ne penche-t-elle pas d'un coté (suspension
affaissée, coque ou chassis déformé)?

LES PORTES

Examinez bien les portes, elles en disent parfois trés long surtout celle
du conducteur. Travaillant beaucoup, elles sont souvent révélatrices de rafisto-
lages pratiqués a la suite d'accidents ou d'usure. Voyez si chacune delles se
présente bien dans son encadrement, si elle ne « frotte » pas a un endroit ou
l'autre, si elle n'a pas de jeu. Ecoutez le bruit qu'elles font quand on les
claque. La peinture méme de |'encadrement, d’aprés son état, indique souvent
le degré réel d'entretien de la voiture. On ne pense pas toujours a «retaper »
cette partie a demi cachée.

LA FERMETURE DU CAPOT ET DU COFFRE ARRIERE

Assurez-vous de la bonne fermeture du capot et du coffre. Le « maquil-
lage » des portes est pratique courante, mais le capot et le couvercle de
coffre qui, cependant, peuvent permettre de déceler une réparation mal faite
ou une déformation plus ou moins localisée, sont souvent oubliés.
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LES PNEUS ET LE COMPTEUR

En principe. on n'a plus le droit de remettre un compteur kilométrique
a zéro. Mais si le totalisateur indique 40 000 ou 50 000 km et que les pneus
n‘accusent qu'une usure & 50 %, c'est que les pneus d'origine ont déja été
remplacés et la voiture a probablement & son actif un kilométrage réel plus
élevé. Il en est de méme si le compteur indique 10 000 km et que les pneus
sont neufs.

Si le pneu avant droit est nettement plus usé que le gauche, sans doute
a-t-il roulé davantage. Mais cela peut &tre aussi I'indication d'une déformation
du train avant causée par un ¢ pincement » anormal. Par contre, si le pneu le
plus usé est celui de l'avant gauche, il est possible qu'un heurt ait provoqué
une ouverture intempestive des roues avant.

ASPECT INTERIEUR ET EXAMEN

S'il y a des housses, soulevez celle qui recouvre le siege du conducteur.
Le tissu de garnissage, s'il est usé, indiquera un long usage et, par consé-
quent, beaucoup de kilomeétres pour la voiture. Si la housse est encore en
bon état. ce n'est pas trop inguiétant. Dans le cas contraire, les chiffres
inscrits au totalisateur sont fortement sujets a caution.

Examinez les couvre-pédales de caoutchouc. Dtez-les pour connaitre I'état
des pédales nues. Examinez aussi le tapis sous les pédales, celle de l'accélé-
rateur en particulier. Une piece de renfort a cet endroit est un mauvais signe.
Soulevez alors les tapis avant et arriére pour contrdler I'état de la tole de la
cogue (rouille éventuelle).

EXAMEN DU MOTEUR EN STATIONNEMENT

Tirez la jauge d'huile. Un niveau bas peut &tre |'annonce d'une consom-
mation excessive. C'est, en tout cas, [Iindication d'une négligence dans
I'entretien. Si le moteur est trés usé, il est possible, en accélérant brusque-
ment, que les bielles « claquent » produisant un bruit comparable 3 celui d'un
moteur Diesel. Contrilez les fumées a I'échappement. Une fumée noire indique
que l'essence est mal brllée, une fumée bleue que I'huile passe dans les
chambres de combustion. Dans les deux cas, il sagit d'usure certaine : un
moteur en bon état ne fume pratiquement jamais.

LES AMORTISSEURS

Pour connaitre I'état des amortisseurs, la méthode la plus simple consiste
a secouer la voiture de bas en haut pour amorcer des oscillations puis de la
lacher brusquement. Le role des amortisseurs étant d’absorber les oscillations,
celles-ci doivent cesser rapidement. Si la voiture continue & « danser » sur ses
roues, ses amortisseurs sont a remplacer.
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VOITURE NEUVE

RODAGE

Rappelez-vous que le bon fonctionnement et la longévité du moteur d'une
voiture ainsi que des différents organes mécaniques dépendent principalement
de la modération avec laquelle vous aurez utilisé le véhicule pendant les
premiers kilométres.

Pendant la période de rodage, jusqu'a la premiére vérification., c’est-a-dire
pendant les 1 500 premiers kilométres, respectez les allures suivantes :

1I'E 20 33 48

km/h | km/h | km/h k_m/h
Pendant les 500 premiers kilométres . . . . 20 35 60 85
De 500 a 1500 kilométres . . . ... ... 25 45 70 100

Apres la période de rodage, tenez-vous le plus possible sur le rapport le
plus long, sans laisser peiner le moteur toutefois.

Evitez aussi pendant le rodage :
— les accélérations trop brusques,
— les freinages trop énergiques (les garnitures de frein aussi doivent &tre rodées),
— les longs parcours a régime constant,
— l'essoufflement du moteur a des régimes trop bas.

HUILE MOTEUR
Vous aurez intérét a faire la premigre vidange a 2 500 km. Les vidanges
suivantes seront pratiquées tous les 10 000 km ou tous les 6 mois.
Faites des vidanges plus rapprochées en cas ditilisation intensive.
Utilisez selon les conditions climatiques :
— au-dessus de —10 °C : une huile SAE 10 W50, 10 W/40, 20 W/50, 20 W/40,
— au-dessous de —15°C : une huile SAE 5 W/20, 5 W/30.
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APPRENEZ A BIEN CONNAITRE VOTRE AUTO

Vous ne le savez peut-&tre pas mais les voitures d'un méme modéle,
sorties en méme temps de la chaine d'assemblage, sont souvent loin de se
ressembler. Certes, les fabrications de trés grandes séries réalisées avec les
mémes machines et en respectant des tolérances communes devraient théori-
quement étre identiques. |l n'en est rien en réalité et ceci explique en partie
pourquoi un tel est enchanté de sa voiture tandis que tel autre, possesseur
d'un véhicule semblable fabriqué le méme jour, en est mécontent.

S —
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! Souvent, il s'agit d’oublis ou d'erreurs en cours de montage, d'un controle

| - —
‘; | insuffisant.

i

Il peut donc vous arriver de prendre livraison d'une voiture neuve et de
découvrir rapidement qu’elle ne répond pas a ce que vous étiez en droit d'attendre
d'elle. Rendement médiocre, consommation importante, freins insuffisants, direc-
tion incertaine, etc.

Si tel est le cas, n'hésitez pas, faites procéder & un controle général du
vehicule par un autre concessionnaire, choisi si possible pour sa réputation.
Expliquez-lui bien et clairement tout ce que vous avez remarqué. Notez-le au
fur et @ mesure de vos remarques afin de ne rien oublier. Dans beaucoup de
cas, vous serez agréablement surpris du résultat.

Trop de gens ignorent encore qu'il est relativement facile de rattraper
un réglage initial incorrect ou, méme, un défaut de fabrication.

LES BRANCHES DU VOLANT

En prenant livraison d'une voiture neuve, exigez de votre concessionnaire
un alignement correct des branches du volant (voir planches de bord pages 117
a 120). Elles doivent garder cette position quand vous roulez en ligne droite.
Cet alignement est trés facile a obtenir. Ainsi, si a la suite d'un coup de trottoir
malheureux, vous constatez un déplacement en oblique desdites branches, c'est
que le train avant est légérement faussé. Vous le ferez régler avant d’avoir usé
anormalement un ou deux pneus ou bien risqué un accident par défaut de tenue
de route.

Et si vous prétez votre voiture, & son retour, jetez donc un coup d'ceil
sur les branches du volant pour constater leur alignement correct. C'est une
sage précaution.
LA MINI

CLUBMAN
ESTATE P

66




Dans les dépenses inhérentes a I'utilisation d'une voiture, de nombreux
facteurs interviennent : prix d'achat, assurance, vignette, garage. frais d’entre-
tien, de réparation, valeur du véhicule a la revente, etc.

L'usager que vous &tes n'a guére d'influence sur la plupart dentre eux.
Pour rouler, vous devez les subir passivement.

Mais la dépense la plus spectaculaire, celle qui vient en premier a |'esprit,
c'est, sans conteste, l'achat du carburant. Ne dites-vous pas vous-méme
— comme tout le monde — en examinant le nouveau modéle qu’il vous plairait
d‘acquérir : combien consomme-t-il?

Et ici, justement, l'influence du conducteur, loin d'étre négligeable ou sim-
plement passive, est déterminante. Des différences de 60 % en consommation
ont été parfois enregistrées pour des performances analogues sur des parcours
identiques. L'essence est chére et les dépenses qu'elle entraine posent des pro-
blémes & bien des usagers pour qui I'automobile est un instrument de travail.

Dans les pages qui suivent, par des avis simples, en remettant dans votre
meémoire quelques conseils de bon sens, nous nous proposons de vous faire
economiser de I'argent tout en augmentant votre potentiel kilométrique.
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AYEZ D'ABORD UNE VOITURE EN BON ETAT

La premiere des précautions a prendre pour rouler économiquement est
d’avoir une voiture en bon état de marche.

Verifiez vous-méme ou faites vérifier votre voiture par un spécialiste en
qui vous aurez confiance. Celui-ci, pour une dépense raisonnable, vous la
placera dans les conditions optimales requises pour une utilisation aux
meindres frais.

L'ALLUMAGE

e Les bougies. Vérifiez leur état et le bon écartement des électrodes. Des
bougies en mauvais état accroissent sensiblement la consommation. Au-dessus
de 20 000 km, n'hésitez pas a les changer (voir page 14). Les bougies doivent
étre du degré thermique appropri¢ au moteur.

e L'avance a l'allumage. Vérifiez et réglez-la soigneusement (voir pages 17
a 19). i

LA CARBURATION

— Essence ordinaire ou super? Le fait de rouler & l'essence ordinaire, si le
moteur |'accepte, ne constitue pas obligatoirement une économie. Certains
modeles accusent ainsi une consommation plus élevée. Cela dépend des
voitures.

Suivant les modeéles, les Mini utilisent de I'essence ordinaire ou du super.

— Filtre & air. Il doit &tre vérifié tous les 10 000 km mais certains n'ont jamais
été touchés depuis 40 000 km et plus.

Nettoyez le vdtre ou changez sa cartouche (voir page 24).

— La pompe de reprise. Il est possible de diminuer l'action de la pompe de
reprise du carburateur en agissant sur son ressort ou sa course {a faire exécuter
obligatoirement par un professionnel). Un coup d'accélérateur fait débiter environ
1 em?® d'essence.

— Ne touchez jamais au diamétre des gicleurs.

— Ne croyez pas non plus aux produits miracles (économiseurs non homologués,
additifs ou autres).

— Lorsque vous garez votre voiture le soir, ne donnez jamais de coup d'accélé-
rateur avant de couper le contact. Cette mauvaise manceuvre serait néfaste pour
la consommation et pour la sauvegarde du moteur. L'essence ainsi aspirée dans
les cylindres, et non brilée, ruisselle le long des parois. Une partie descend
dans le carter ou elle dilue I'huile, altérant ainsi ses qualités lubrifiantes.
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LE TRAIN AVANT

Une voiture qui roule bien offre moins de résistance & l'avancement. Elle
limite les efforts du moteur pour sa propulsion participant de cette maniére a
I'économie générale.

Dans le domaine particulier du train avant, assurez-vous gue :

— les pneus sont @ bonne pression (voir page 30) (surtout & pression égale pour
les deux pneus d'un méme essieu). Si vous surgonflez légérement (200 & 300 g),
le bon roulement sera encore amélioré,

— les éléments de suspension, amortisseurs en particulier, ne sont pas trop
affaissés : faites-y remédier s'il y a lieu,

— le jeu des éléments de direction est normal. Faites rattraper impérativement
le voile éventuel des roues, sinon, non seulement le bon roulement s'en ressen-
tirait, mais les pneus s'useraient rapidement,

— le carrossage, la chasse et le pincement des roues sont correctement réglés.

MIEUX CONDUIRE

EN VILLE...

— Le matin, aprés avoir mis le moteur en route, démarrez tout de suite sans
laisser chauffer mais sans « emballer » la mécanique. Efforcez-vous de détecter
le moment le plus proche du départ ol le starter peut étre repoussé sans
risque de calage.

— Bannissez de votre style de conduite les démarrages « pied a la planche »
et toutes les accélérations énergiques.

— Roulez le plus régulitrement possible. Ce n'est pas toujours facile mais,
I'habitude aidant, vous constaterez vite le cdté réellement économique de ce
comportement.

— Ne cherchez pas & vous faufiler dans la circulation & coups d'accélérateur
et de frein.

— Si vous détectez & l'avance un feu rouge, levez le pied et mettez au point
mort, sans freiner, pour arriver doucement, sans a-coups sur le feu. En tout cas,
accélérer jusqu’au bout pour freiner «sur le feu » est la manceuvre & proscrire
a tout prix

... ET SUR LA ROUTE

— Surgonflez vos pneus denviron 200 & 300 g. Mais n'exagérez pas, c'est par
tatonnements successifs que vous arriverez a connaitre le point culminant du
meilleur roulement, celui ol le rendement est le plus élevé sans que la tenue
de route soit diminuée.
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— Si vous avez une galerie de toit, démontez-la car elle constitue un obstacle
aérodynamique sérieux a |'avancement.

— Roulez régulierement. Sur route, ¢'est un peu plus facile quen ville. Apprenez
a bien connaitre votre voiture et a savoir sur guelle plage de vitesse sa consom-
mation est la moindre. aux environs de 67/77 km/h pour les Mini.

— Si, par exemple, vous roulez a ces allures, relachez doucement et progres-
sivement l‘accélérateur en surveillant le compteur, vous constaterez qu'il est
toujours possible de laisser revenir la pédale de guelques millimétres sans que
la vitesse de la wvoiture vienne a baisser. C'est ce que les champions des
« Economy Run » appellent conduire « pied léger ». Faites-le le plus souvent
possible.

— Roulez toujours sur le rapport le plus long. Le moteur tournant moeins vite
consommera moins mais ne le laissez ni hoqueter, ni s'étouffer et caler.

— Rayer de votre comportement la conduite sportive, super-consommatrice
d'essence.

— Regardez la route au loin afin de pouvoir, en temps voulu, maodifier votre
vitesse en fonction des obstacles : virages, déclivités, encombrements, car-
refours, etc.

— Dans le dernier tiers des descentes, acceélérez ce qu'il faut pour monter en
souplesse la cote qui suit afin de profiter de votre élan et ne pas avoir a écraser
I"accélérateur pour maintenir I'allure.

— POUR LA SECURITE, NE DESCENDEZ JAMAIS UNE COTE AU POINT
MORT, NE COUPEZ JAMAIS LE CONTACT ET, SURTOUT, NE RETIREZ PAS
EN MARCHE LA CLE DE L'/ANTIVOL DE DIRECTION.

VOTRE MINI
PEUT CONSOMMER MOINS

¥ o | -

Les Mini développent leur couple maxi, suivant les modeles, entre 2 600
et 2 900 tr/mn {2 900 tr/mn, moteur 848 cm?, 2 600 tr/mn moteur 1 274,86 cm?,
2 700 tryfmn moteurs 998 et 1 098 cm?®. C'est donc & ces régimes indiques
pour chaque type de moteur gue la consommation est naturellement la plus
économique.

Ces voitures n'étant généralement pas équipées d'un compte-tours, vous
consulterez votre compteur de vitesse en wvous rappelant les équivalences
régime-vitesse indiquées ci-dessous sur chague étagement de la boite :

Modéles Tr/mn | 17 vit. | 2% vit. | 3° vit. | 4° vit.

2300 | 17411 | 27669 | 42826 | 61 364
2400 | 18168 | 28 872 | 44 688 | 64 032
2500 | 18925 | 30076 | 46 650 | 66 700
1 274,86 cm® moteur 12 H | 2600 | 19682 | 31278 | 48412 | 69 368
1 098 cm® moteur 10 H 2700 | 20439 | 32481 | 50274 | 72 036
998 cm® moteur 99 H 2800 | 21196 | 33684 | 52 136 | 74 704

848 cm® moteur 8 AM 2900 | 21953 | 34887 | 53998 | 77 372

Bien entendu, vous ne réaliserez de wvéritables économies que si vous
passez d'un régime a l'autre en souplesse, sans a-coups et en vous maintenant
sur le rapport de vitesses le plus élevé de la boite.

A titre indicatif, selon les normes francaises de consommation, les Mini
ont été homologuées pour les consommations en litres aux 100 km suivantes :

Modeles A 90 km/h A 110 km/h | Cycle urbain

848  cm? 5.8 — T

998 cm® 5,8 8.5 7.3
1098 cm?® 6 9,1 8,4
1274,86 cm? 6,8 10,1 10,3
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CARACTERISTIQUES

CONDUITE
ET ENTRETIEN

MOTEUR

CARACTERISTIQUES PRINCIPALES

Moteur & essence a 4 temps, 4 cylindres verticaux en ligne, arbre a came
latéral dans le bloc cylindres entrainé par chaine. Soupapes en téte commandées
par lintermédiaire de poussoirs, tiges et culbuteurs. Refroidissement par eau,
disposé transversalement a l'avant.

Moteur 8 AM 99 H 10H 12H
Alésage (mm) . . . . . . 62,94 64,59 64,59 70,60
Course {mm). . . .. .. 68.26 76,20 83,73 81,28
Cylindrée {em?®) . . . . . 848 998 1098 1274
Rapport volumétrique . 8,3/1 8,3/1 8,5/1 9,75/1
Puissance
administrative (CV). . . o 6 6

Puissance maxi
(DIN) {ch & t/mn) . . .| 34,5/5 500 | 49/5 600 45/5 600 65/5 600
Couple maxi (DIN)
(m/dan a tr/mn}. . . . .| 6,1/2 900 7/2 700 7.7/2 700 | 9,8/2 600

Pour réglage des culbuteurs {voir page 20).

Jeu de marche aux culbuteurs (a froid):
Admission et échappement : 0,30 mm.
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Carter-cylindres en fonte spéciale, cylindres alésés directement dans le bloc.
Culasse en fonte.
Arbre & cames commandé par chaine.

GRAISSAGE
Par circuit sous pression avec pompe & huile a4 engrenages, clapet de
décharge et filtre a huile.
Capacité du carter, boite mécanigue y compris le filtre : 4,83 litres.
Capacité du carter, transmission automatique y compris le filtre :
— totale : 7,38 litres,

— vidange : 5 litres environ.

Huile a utiliser :

Ufirisez selon les conditions climatiques :
— au-dessus de —10 °C : une huile SAE 10 W/50, 10 W/40, 20 W/50, 20 W/40,
— au-dessous de —15°C : une huile SAE 5 W/20, 5 W/30.

Faites la premiére vidange a 2 500 km. Les vidanges suivantes seront
pratiquées tous les 10 000 km ou tous les 6 mois. Faites des vidanges plus
rapprochees en cas d'utilisation intensive.

REFROIDISSEMENT

Par circulation d'eau activée par une pompe centrifuge avec ventilateur et
réglée par un thermostat. Sur les modéles récents, le circuit est pressurisé et
comporte un vase d'expansion.

Capacité du circuit avec chauffage : 3.6 litres.
Circuit avec vase d'expansion : 4 litres,

ALLUMAGE

Batterie : 12 Volts (34 Ah, 40 Ah, 43 Ah, 50 Ah, suivant modsles).
Ordre d'allumage : 1-3-4-2 (n® 1 c6té radiateur).

Calage de l'allumage :

— moteur 8 AM :

e carburant super : 0Q°

e essence ordinaire : 79

— moteur 99 H :

e 1% montage B B

e 2° montage » 102
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e (3 partirde 1974) : 4°
— moteur 10 H w28
— moteur 12 H
e (4 partirde 1970) : 2°
e (4 partirde 1974) : 8°
l\_ﬂoteur équipé d'un allumeur DUCELLIER : voir impérativement un spécia-
liste de la marque.
Bougies (14 mm)
Champion N5, N9Y
Lodge H L
SEV Marchal GT 35 H, 35 HS, GT 34/5H, GT 34 H
Ecartement des électrodes : 0,62 a 0,65 mm.

ALIMENTATION

Contenance du réservoir d'essence : 25 ou 26 litres suivant modéles.

L'indicateur du niveau d'essence fonctionne dés que le contact est mis. Les
graduations correspondent au 1/4, a la moitié, aux 3/4 et au plein du réservoir.
Une lampe rouge s'allume lorsqu'il ne reste plus que 4 litres dans le réservoir

{certains modéles seulement). Suivant les modéles, utilisez de I'essence ordinaire
ou du super.

Filtre a air

A cartouc_he interchangeable. Cartouche en papier plus importante sur véhi-
cule a transmission automatique.

Sur ltous les modeles récents, cartouche papier avec buse dentrée dair
chaud/froid et silencieux d'aspiration.

Périodicité de remplacement de la cartouche : tous les 20 000 km ou
12 muois.

CARBURATEUR

Suivant modeles, carburateur SU H52, H54, H56 (voir réglage et entretien
page 11).

MISE EN ROUTE

Modéle sans antivol de direction :

— introduisez la clé dans le contact-démarreur au centre de la plaquette des
commandes sur la planche de bord,

- assure;—vous que le levier de vitesses est au point mort {ou sur la position N
pour véhicule & transmission automatique),
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— si la température extérieure est chaude, si le moteur est chaud ou tiéde,
n'utilisez pas le starter,

Sur certains modéles, la commande peut étre verrouillée en la tournant
d'un quart de tour dans le sens horloge :

_ tournez la clé d'environ un demi-tour pour établir le contact d'allumage (les
lampes témoins d'allumage et de pression d'huile s'allument).

Continuez la rotation de la clé pour actionner le démarreur sans toucher
la pédale d'accélérateur (certains modéles sont équipés d'un démarreur au pied
sur le plancher),

— dés que le moteur tourne, reldchez la clé et repoussez la commande de
starter au fur et 2 mesure de I'échauffement du moteur, voiture roulant (évitez
le ralenti accéléré a I'arrét).

Modeéle avec antivol :

_ sur ces modéles, la clé commande également le verrouillage de la direction,
— le dispositif est monté sur la colonne de direction,

— pour la mise en marche du moteur, procédez comme indiqué ci-dessus,

_ en tournant la clé dans le sens horloge, vous obtenez la position marquée
« IGN » ou « MARCIA ». En continuant le mouvement contre la résistance d'un
ressort, le démarreur est actionné.

Fonction antivol :

— Jorsque la clé est retirée ou en position « STOP » « LOCK » ou « HALT », la
direction est verrouillée. Pour déverrouiller, tournez la clé en position « GARAGE »,
— si la rotation est difficile, un léger mouvement de va-et-vient du volant
désenclenchera le plongeur de verrouillage,

— en position « GARAGE », le contact est coupé, la direction libérée. la clé
peut &tre retirée.

Mise a tempeérature :

— il n'est pas conseillé de réchauffer le moteur en le faisant tourner au ralenti,
ce qui entraine une usure excessive des cylindres. |l faut maintenir un régime
minimum de 1 000 t/mn,

— sur certains modéles, les 6 premiers millimétres de la course du starter per-
mettent une augmentation de la vitesse de rotation sans agir sur la richesse du
mélange,

— prenez la route immédiatement en roulant lentement (25 km/h & 1 000 t/mn).
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ENTRETIEN MOTEUR

Ouverture et fermeture du capot

— Déplacez le levier de verrouillage placé au centre en haut de la calandre
vers la gauche ou vers la droite suivant les modéles.

; Sur les modéles « Innocenti » tirez le levier situé & droite sous la bordure
e Ia‘planche dg bord. Le capot se souléve sous l'action du ressort permettant
de glisser la main pour dégager le crochet de siireté,

— Levez le capot et dégagez la béquille de I'agrafe arridre de fixation.

— Introduisez l'extrémité libre de la béqui i
‘ ? équille dans le guide support fixé
I'avant de la doublure d'aile. - T

— Pour refermer, remettez la béquille en place et verrouillez le capot en
appuyant des deux mains sur la partie avant jusqu'a perception du verrouillage.

Mettoyage du moteur

Si vous nettoyez votre moteur et, en général, tout le dessous du capot.
n'oubliez pas de protéger la bobine, Ialternateur, le régulateur, etc., avec
des sacs plastiques.

GRAISSAGE

Témoin de pression d'huile (voir figure planches de bord pages 117 a 120).

Un térnoin lumineux, en bas et a droite du cadran du compteur de vitesse,
sallume lorsque le contact est établi. Dés la mise en route du moteur, la
pression d'huile éteint ce voyant S'il reste allumé ou s’il sallume en cours
de route, arrétez-vous et procédez aux vérifications suivantes :

— niveau d'huile, rétablissez-le s'il y a lieu (repére 10 sur figure Moteur page 86).
— tension de la courroie de dynamo ou d'alternateur,
— niveau du liquide de refroidissement.

Si le témoin demeure allumé aprés remise en marche ou s'il s'allume a
nouveau aprés quelques minutes, faites d'urgence appel a un dépanneur.

Niveau d'huile :

Contrélez le niveau d'huile dans le carter-moteur avant chaque départ ou
tous les 500 km a l'aide de la jauge. Celle-ci est disposée en avant et au centre
du moteur. Elle comporte 2 repéres gravés « Min » et « Max ». Le controle doit




effectué sur une aire pia et horizonta Pour un controle precis, arretez
etre S e le. 1
.

le moteur et attend i
ez environ 10 mi § A ;
le carter. nutes afin que l'huile redescende dans

— Tirez la jau

ge, essuyez-la avec un chiff i

L J : on propre puis engagez-la 3
nouveau. Enfin, tirez la jauge et examinez le niveau R LR

— Faites l'appoint si né i
: cessaire en utilisant de [I'hui é ité
celle qui est déja dans le carter. s I R o

- Regedtvt;z' le bouchon de remplissage bien en place
i i i ‘
erence entre les niveaux « Min » et « Max » est d’environ 1 litre

VIDANGE DU CARTER-MOTEUR
Périodicité :

Faites la premiére vidan 4

_Fea ge a 2500 km. Les vid i
. anges suivantes
pratiquees tous les 10 000 km ou tous les 6 mois. Faites des vidange:erz?t:]st

PP chées cas utilisat ensive. Utilisez selo le can 100 =~
ra rocnee: en d ilisation i tensiv
S di s cli

— au-dessus de —10 °C : une huile SAE 10 W/50, 10 W/40, 20 W/50, 20 W/40
— au-dessous de —15 °C : une huile SAE 5 W/20, 5 W/30 \ '

Filtre & huile

Aux premiers 2 500 km i
. puis tous les 10 000 k i
remplacez la cartouche filtrante (voir page 24) A S Os

Vidange
du carter moteur
et de la boite
de vitesses.
Un seul bouchon
de vidange
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REFROIDISSEMENT

Un témoin lumineux, en bas et 4 droite du cadran du compteur de
vitesse s allume lorsque le contact est &tabli. Dés la mise en route du moteur,
|| doit s'éteindre. S'il reste allumé ou s'il s'allume en cours de route, arrétez-vous

et procédez aux vérifications suivantes :
_ niveau d'huile, rétablissez-le s'il y a lieu (repére 10 sur figure Moteur page 86},

__ tension de la courroie de dynamo ou d’alternateur,

niveau de liquide de refroidissement.

Si le témoin demeure allumé aprés remise en marche ou s'il s'allume a

nouveau aprés guelques minutes, faites d'urgence appel a un dépanneur.

Contrdle du niveau d'eau

Sur les modéles sans réservoir d’expansion :

Contrélez réguliérement le niveau du liquide du circuit de refroidissement

par le bouchon de remplissage au-dessus du radiateur moteur froid.

Attention : moteur chaud. Le circuit est sous pression, il faut prendre la

rmer lentement le bouchon jusqu'a sentir la résistance d'une

précaution de tou
ors sur le bouchon

butée. Attendez quil n'y ait plus de pression. Appuyez al
pour vaincre la résistance du ressort, tournez et retirez complétement le bouchon.

Sur les modeles avec réservoir d'expansion, il est impératif d'enlever le
bouchon de ce réservoir avant celui de remplissage du radiateur. Prenez les
mémes précautions que dans le cas précédent.

Vase d'expansion
{suivant modeles).
{lci exemple sur une
INNOCENTI)




s |pr;?clessa|re,l faites I'appoint d’eau (ou de mélange antigel) jusqu’'au repére
a goulotte de remplissage du radic i
§ iateur ou jusqu'a
goulotte [modeles sans réservoir d'expansion) o R s

Sur les : 5 i
modéles avec réservoir d'expansion :

— Enlevez i i
war lle bouchorj du réservoir et ajoutez du liquide jusqu'a ce que le
atteigne le repére, remettez le bouchon en place

— Enlevez le bouchon du radi j
; lateur, ajoutez du liquide | !
de remplissage. Remettez le bouchon. : | —

Modéles INNOCENTI

o o q e L=} 155 (<]
( rolez si le li uide de refrc d e nt est a a
: uteur du repere du niveau

— Faites I i i né i i
mveauesll_e;.ppoarrlr SI‘ necessaire. Si vous constatez une baisse appréciable du
- verifiez s'il 'y a pas de fuite dans le circuit de refroidissernent

CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT
Liquide de refroidissement
Les proportions d'antigel a utiliser sont les suivantes :
— 0.85 litre d’antigel (25 % du circuit) pour protection 4 — 13 °C
— 1.20 Iit_re d'antigel (33 % du circuit) pour protection a — 20 °C
— 1.80 litre dantigel (50 % du circuit) pour protection & — 35 °C

Si le circui id 2 i
cuit est rempli d'eau pure, n'oubliez pas, dés I"'approche de la saison

froide, de vidan i p
i ger, rincer et refaire i i :
SiSars, le plein avec une solution d'antigel

Vidange (voir page 22)

84

ALIMENTATION

Réservoir

Logé verticalement dans l'aile arrisre gauche ou sous le plancher suivant
les modeles. Contenance : 25 ou 26 litres {suivant modéle). L'indicateur du
niveau d'essence fonctionne dés que le contact est mis. Les graduations cor-
respondent au 1/4, & la moitié, aux 3/4 et au plein du réservoir.

Une lampe rouge sallume lorsqu’il ne reste plus que 4 litres dans le
réservoir {certains modéles seulement). Le bouchon de remplissage est situé sur
le haut de laile ariere gauche. Arrétez le remplissage avant que |'essence
soit visible dans la goulotte pour éviter les pertes.

Suivant le modéle, utilisez de I'essence ordinaire ou du super.

Filtre a air

A cartouche interchangeable. Cartouche en papier plus importante sur véhi-
cule & transmission automatique.

Sur tous les modéles récents, cartouche papier avec buse d'entrée d'air
chaud/froid et silencieux d'aspiration.

Périadicité de remplacement de la cartouche : tous les 20000 km ou
12 mois.

Carburateur
Suivant modéles, carburateur SU HS2, HS4, HS6 (voir réglage et entretien

page 11).

ALLUMAGE
Calage de l'allumage (voir page 17).
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VUE SOUS CAPOT MOTEUR
(exemple MINI)

1. Réservoir de lave-glace - 2. Filtre a huile (derriére bloc-moteur) - 3. Filtre a air - 4. Bou-

chon de Il'orifice de remplissage d’huile moteur - 5. Réservoir de liguide de commande

d’embrayage - 6. Réservoir de liquide de frein - 7. Bouchon de radiateur d'eau - 8. Alterna-

teur - 9. Pompe a essence - 10. Jauge de niveau d’huile moteur. NOTA - La batterie est si-
tuee dans le coffre arriere.
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VUE SOUS CAPOT MOTEUR
(exemple INNOCENTI jusqu’aux modéles 1982%)

i a hui ié - - 3. Filtre a air - 4. Bou-
3 ir de lave-glace - 2. Filtre a huile (derriere bloc m_oteur_) 3 ; Elo)t
lhgﬁsde:;'t:;:ifice de rgmplissage d’huile moteur - 5. Réservoir de Iqunde de fremg- %ll:ese;.
voir de liquide de la commande d’embrayage - 7. Batterie - 8.Vased expansion - 9. Altern
teur - 10. Pompe a essence - 11. Jauge de niveau d’huile.

i { i i ‘origine | ise et ne
{*] Depuis les modéles 1983, les Innocenti sont équipées d'un moteur trois cylindres d’origine japonaise

sont pas traitées dans ce volume.
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EMBRAYAGE

CARACTERISTIQUES

Embrayage monodisque & sec @ commande hydrauligue Lockheed.
Dimensions des garnitures (mm) : 181,5 x 133 x 2.8.
Nature des garnitures : Ferodo A 3 S.

ENTRETIEN

Compte tenu de I'usure pro i j i
A gressive, le jeu a la butée d é alé
et réglé tous les 10 000 km. = one

Purge du circuit

J En czs de nécessité, le circuit hydraulique d'embrayage se purge indépen-
amment du circuit de freinage, par la vis de ituée a l'arri

‘ } purge située a l'arriére et en
du cylindre-récepteur. e

Vérifiez le niveau dans le réservoir (voir page 101) tous les 5000 km
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D

E VITESSES

BOITE

CARACTERISTIQUES

Boite de vitesses-différentiel formant bloc avec le moteur, disposée trans-
versalement dans le carter inférieur, en dessous du moteur, levier de vitesses

au plancher.

1" montage :
Boite & 4 rapports avant dont 3 synchros et marche arriére.

Combinaison : Démultiplication Démultiplication
de la boite Rapport totale totale
{prise de compteur | de la boite Couple 64 x 17 Couple 62 x 18
6 x 17) (3.7652a 1) (3.444a1)
R T 3627 13 658 12 476
el g ety 2072 8177 7471
Eo R ol el 1412 5316 4 891
HETNS b e o e 1 000 3765 3444
Marche arrigre . . . . 3627 13 658 12 476

ENTRETIEN

Niveau d’huile et vidange

L'ensemble boite-pont gtant lubrifie par I'huile moteur, le contrdle du
niveau seffectue par lecture sur la jauge moteur. Faites cette opération tous
les 50O km. La vidange de I'ensemble moteur boite, la premiére fois & 2 500 km

puis tous les 10 000 km.




2° montage

Boite & 4 rapports avant tous synchronisés et marche arriére.

Combinaison
de la boite Démultiplication | Démultiplication
(prise de compteur Rapport totale totale
4 x 16) de la boite Couple 64 x 17 Couple 62 x 18
(prise de compteur {(3,765a 1) (3.4444a1)
4 x14)
s gt o pgtices 3 525 13272 12 140
DSL. Bl sy, 2218 8 349 7 639
S S e W e (A W, 1433 5394 4935
(3 ko — 1 000 3765 3 444
Marche arriére . . . 3 544 13 342 12 200
CARACTERISTIQUES

Transmission Automotive Product comportant un convertisseur de couple
hydraulique accouplé & un train de pignons coniques donnant 4 vitesses en
marche avant et une marche arridre, & commande hydraulique. Le conducteur
a le choix entre une conduite entierement automatique et I'emploi du sélecteur
pour le passage des rapports comme sur une boite classique. Le levier de
sélection, au plancher, est placé entre les 2 siéges avant, dans un secteur
comportant 7 positions. Une butée de marche arrigre sur le secteur et une
glissiére a ressort du levier de sélecteur empéchent toute sélection involon-
taire de la marche arrigre lors de la conduite en marche avant.
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Rapports de démultiplication de la boite automatique

Combinaison Démultiplication Démultiplication
de la boite Rapport totale totale
{prise de compteur de boite Couple 64 X 17 | Couple 62‘ X 18

7 X 17 (3.765 a 1} (3.444 a 1)
T R 2,690 10.128 9,264
s S RS B 1,845 6,946 6,354
B8 il aetar 1.460 5,497 5,028
g v B 1,000 3.765 3,444
Marche arriére . . 2,690 10,128 9,264
CONDUITE

De haut en bas, les 7 positions possibles sont :

_ R — Marche arriere. Pour l'enclencher, déverrouillez la glissiére de sécurité
en soulevant la bague coulissante sur la tige du levier puis engagez le Iewe_r
dans I'encoche butée spéciale du_ boitier sélectionneur. Cette manceuvre ne doit
s'effectuer qu'aprés 'arrét complet du véhicule.

Sélecteur
de transmission
automatique

a1
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— N — Point mort. Seule position permettant d’actionner le démarreur {position
recommandée pour stationnement des véhicules avec frein & main serré au
maximum).

— 1-2-3-4 — Rapports au choix de 1™ 2°, 3° at prise directe. Dans ce cas, la
; vitesse choisie reste enclenchée jusqu'a ce que I'on change le rapport comme
| avec une boite mécanique (pas de changement automatique). Ne démarrez jamais
‘ sur les rapports 3 et 4. Pour éviter les surrégimes, ne rétrogradez pas en 3°
| au-dessus de 88 km/h et en 2° au-dessus de 65 km/h.

Les vitesses recommandées sont les suivantes :

1 = qre :de 0 a 40 km/h
; — 28 : de 8 a 65km/h
| T " de 25 a 88 km/h

— prise directe : de 30 km/h au maximum.

li Important : La 1" vitesse formant roue libre a la retenue, dans une
| descente rapide, vous devez sélectionner le rapport manuel 2.

— D — Conduite entiérement automatique sur tous les rapports avant. Avant
| il de sélectionner D, appuyez sur la pédale de frein. Si vous appuyez légérement
4, lel sur l'accélérateur, le passage sur la combinaison supérieure s'opére 3 basse
Al £ o = &

i allure. Si vous appuyez pour avoir au maximum le papillon des gaz, les passages
i | se produisent a des allures plus rapides. En écrasant I'accélérateur, vous rétro-
[ gradez automatiquement (Kick down), ce qui permet des reprises franches.

. Aucune rétrogradation n'est possible en dessous de :

[ — prise directe en 3°: 64 3 77 km/h

fit | — 3° gn 2¢ : 48 a 61 km/h

'l — 2% en 1" : 28 a 40 km/h.

Nota : Certains modéles sont équipés de boites 3 vitesses. Le sélecteur
est repéré R. N, 1-2-3 D. L'utilisation est la mé&me que sur les boites 4 vitesses.

e

ENTRETIEN

Niveau d’huile et vidange

L'huile étant commune au moteur et 4 la boite, il est essentiel de ne pas
laisser descendre le niveau en dessous du repére Min de |a jauge. Contrblez
souvent le niveau (une fois par semaine). Ne dépassez jamais le repére Max pour
I éviter les risques de patinage.

e

La MINI-MOKE

version « verte »

préematurée

n'a pas eu

92 le succes
escompté b




TRAIN AVANT
TRANSMISSION

CARACTERISTIQUES

Chaque demi-train est constitué par 2 bras articulés sur le faux chassis
avant et aux extrémités desquels est assemblée la fusée, par rotules

chasse : 3% {non réglable}

carrossage : 1 & 3° {non réglable)

inclinaison des pivots de fusée: 9°30' (non réglable)
parallélisme : 1,6 mm d'ouverture (réglable).

Chacun des 2 arbres de transmission (arbre plein & cardans et a4 canne-
lures inversées) se compose de 2 éléments munis de joint Hardy Spicer homo-
cinetique cdte roue. L'intérieur hémisphérique de la coquille, comme le
chemin de roulement intérieur présente 6 gorges usinées parallélement a |'axe
de l'arbre, et une cage de 6 billes d’acier est montée sur ces organes. Le joint
est bourré d'une graisse spéciale et enfermé sous gaine de caoutchouc étanche.

L'arbre, coté différentiel, a une extrémité cannelée qui porte un joint coulissant
B2 prélubrifié sous gaine étanche.

Sur modéles a transmission automatique, arbres avec joints Hardy Spicer
a bride. '

ENTRETIEN

Controlez tous les 10 000 km l'ouverture de 1.6 mm.

Vérifiez périodiquement I'état des rotules et des transmissions.

Aucun entretien particulier. Vérifiez tous les 20 000 km le serrage des
ecrous de cardans en sortie du différentiel.
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DIRECTION

CARACTERISTIQUES

Direction du type crémaillére et pignon agissant sur les Ievig@ cie‘direction
de porte-fusées par l'intermédiaire de biellettes d’accouplement fixees a chaque
extrémité de la crémaillére.

Rapport de démultiplication : 12/1 puis 16.2/1 (a partir de 1975)

Diameétre de braquage . !
Rapport de démultiplication : 12/1 puis 16.2/1 (2 partir de 1975)

Diamétre de braquage : 9,63 m (modéle Innocenti, 8,78 m a gauche,
8.72 m a droite).

ENTRETIEN

Pas d'entretien particulier. Assurez-vous tous les 20 000 km du bon état
des soufflets et des piéces mobiles ainsi que du serrage des biellettes et des
étriers de fixation.

Vérifiez le serrage du bouton de percage de la colonne de direction tous
les 5 000 km.

TRAIN ARRIERE

CARACTERISTIQUES

L'ensemble bras de suspension et organes de suspension arriére es'f soli-
daire d'un cadre ou faux chéassis fixé & la carrosserie par des axes montés sur
des rondelles élastiques.

Le train arriére n'est pas réglable.
Pincement : 3,18 mm

Carrossage (positif) : 1°

ENTRETIEN

Pas d'entretien particulier.
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SUSPENSION

CARACTERISTIQUES

SUSPENSION A ELEMENTS CAOUTCHOUC
Suspension indépendante progressive avec éléments de caoutchouc travail-
lant & la compression et comportant ;

a l'avant : des bras de suspension transversaux (inférieurs et supérieurs) arti-
culés sur un faux chassis avant,

a l'arriére : des bras de suspension longitudinaux articulés sur un faux chassis
arriére (roues tirées).

Amortisseurs hydrauliques télescopiques avant et arriére (Armstrong ou
Girling).

ENTRETIEN

Tous les 5000 km, graissez les 3 graisseurs de la suspension avant et
de chaque coté :

— 1 graisseur sur pivot (c6té intérieur) du bras supérieur,
— 1 graisseur sur rotule supérieure du pivot de fusée,
— 1 graisseur sur rotule inférieure du pivot de fusée.

Pour que la graisse pénétre parfaitement, il est recommandé de lever
lI'avant de la voiture avec un cric.

— Tous les 5000 km, graisser ainsi chacun des graisseurs des batteurs de
suspension arriére (1 de chague c6té) jusqu’a ce que la graisse s'échappe par
le coussinet intérieur.

L'UNE DES MINI COOPER « S »

QUI SILLUSTRA DANS LE RALLYE

DE MONTE-CARLO 1967.

CETTE VERSION ETAIT EQUIPEE

DE LA SUSPENSION

« HYDROLASTIC »,

CETTE SUSPENSION ABANDONNEE

96 SUR LES 850 ET 1000 DES 1970
N'EST PAS TRAITEE

DANS CE VOLUME.




MOYEUX ET FREINS

MOYEUX

CARACTERISTIQUES

Moyeu avant monté sur 2 roulements & billes sur les modéles équipés de
freins a tambour a l'avant.

Moyeu avant manté sur 2 roulements a rouleaux coniques sur les modeéles
équipés de freins a disque a I'avant.

"Moyeu arriere monté sur 2 roulements & rouleaux coniques avec joints a
ressort en bronze.

FREINS

CARACTERISTIQUES

Systéeme de freinage & 1 circuit (double circuit sur certains modéles) a
commande hydraulique actionné par une pédale suspendue.

Freins & tambour & l'avant et & I'arriére sur les modéles 850 a 1 000.
r"l_r'-reins a disque a l'avant pour certains modeles.
Servo-frein & dépression pour certains types.

Le maitre-cylindre de commande de frein est celui de gauche (coté
conducteur) et il est fixé verticalement sur la cloison moteur & cbté de celui
de commande de I'embrayage.

Limiteur de pression sur les roues arriére.

Frein de stationnement 4 commande mécanique agissant sur les roues
arriére.
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CARACTERISTIQUES PRINCIPALES DES FREINS
AVANT ET ARRIERE A TAMBOUR

1% montage* 2¢ montage¥

a segment a 2 segments
primaire unique primaires

Caractéristiques (mm) jusqu’aux n® a partir des n*
de chassis de chassis

Mini 850 : 296.256 Mini 850 : 296.257
Mini 1000 : 638.878 Mini 1000 : 638.879

@ du tambour avant et

AFIOTE. & « © v syded s 177.80 177.80

Dimensions des garnitures :

—oAvants s s w5 s sow 171.4 x 31,7 173.4 x 38.1
{en rechange) . . .. .. 172 x 31 174 x 37

— ATABIE & o o v wwe v w s 171.4 % 31.7 171.4 x 31,7
{en rechange) . ... .. 172 x 31 172 x 31

Epaisseur des garnitures . . 48 4.8

Surface de freinage (cm?) : .

S LT | 1 e e 2097 261,2

—. ATTIENe v o bt e 217,7 2V

— Totale. . . . ....... 435.,4 478.9

Qualité des garnitures. . . . Don 202 Don 202

@ alésage maitre-cylindre. . ou Ferodo 4 Z ou Ferodo 4 Z

@ alésage cylindre de roue : 19,05 (3/4") 17,78 (0,7"}

o BVBRE Bl e b 20,64 (13/16") 23,81 (15/16")

— AFBIE. « o v v v o = 15,87 (5/8") 19,05 (3/4”)

* Chacun des plateaux de frein porte une vis de réglage a téte carrée.
#% Chague frein comporte 2 carrés de réglage au revers du plateau {un carré
par segment).
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CARACTERISTIQUES PRINCIPALES
DES FREINS AVANT A DISQUE

Montage
sur modéles
Caractéristiques (mm) w1275 GTw
et
« 1300 Innocenti »
gy disgue’s’ s L w Ll s ainns 109,56
2 cylindre-récepteur avant . . . . . . . 44,4
Dimensions des plaquettes (largeur x
hattalint s & 2 Mo sevonial gz o et 70 x 58,5
Epaisseur des plaquettes . . . . . . . . 14,5
Epaisseur mini des plaquettes (sans
SUBPOTE to s alimine o o s w @ g 1,6
Marque et qualité des plagquettes
Ferodo DA 6 ou 2426 (DS 11 pour
compétition et sur 1275 GT)
Mintex Repéres rouge/vert & partir

du chassis 000 574 A et

« 1275 GT »
Surface totale de freinage (cm?). . . . . 787

UTILISATION

Frein au pied : Aprés le passage d'un gué, d'une flaque d'eau, essayez vos freins.
Procédez de méme aprés un séjour prolongé de la voiture a I'extérieur (conden-
sation, givre, gel). Mé&me conseil aprés un lavage au jet.

Frein & main : Le levier de commande du frein & main est fixé sur le plancher,
entre les siéges avant, il agit sur les roues arriere. Pour freiner, tirez la poignée
vers le haut jusqu'a verrouillage (course correcte : 3 a4 5 crans. Au-dessus,
procédez au réglage des tambours arriére).

Pour libérer le frein, appuyez sur le poussoir en bout de poignée en tirant
vers vous le levier pour faciliter le déverrouillage et abaissez-le a4 fond de course.
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ENTRETIEN

Tous les 15000 km ou au moins tous les ans, verifiez I'étanchéité des
circuits de frein et I'état des flexibles.

Liquide de frein

Le réservoir est fixé contre le tablier sous le capot moteur, & coté du
réservoir pour circuit d'embrayage. || comporte un goulot transparent de rem-
plissage avec repére de niveau gradué (repére 1 - figure ci-dessous), ce qui le
différencie du réservoir du circuit d'embrayage.

Capacité du circuit : 0,35 litre (moteur 850/1000)
0,55 litre (moteur 1275)

Liquide de frein (liquide & point d'ébullition élevé) (mini : 260 °C). Unipart

550 brake fluid ou Lockheed 55 (norme SAE 70 R 3).

En cas de baisse importante du niveau, faites vérifier sans délai le circuit
de freinage.

ANOMALIE

Si vous remarquez une anomalie dans le freinage, une élasticité ou une
course excessive a la pédale, une roue anormalement chaude, faites vérifier
le dispositif de freinage. Vérifiez |'état et Iorientation des flexibles, [état
d'usure des plaguettes,  des garnitures et le rég\aQé du frein @ main.

1. Niveau de liquide de frein - 2. Réservoir de liquide de frein - 3. Réservoir et niveau de li-
quide de commande d'embrayage.
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Le boitier comporte 2 fusibles de rechange de 35 A et 2 autres fusibles de
protection. Le fusible supérieur de 35 A protege tous les équipements et acces-
soires ne fonctionnant que lorsque le contact d'allumage est établi (clignotants,
stop, essuie-glace, soufflerie, jauge d'essence, thermomeétre d'eau, manometre

4 - d'huile, témoins de bord, etc.).
E O.U I PE M E NT E LE CTR I Q.U E Le fusible inférieur également de 35 A protege les équipements et acces-
soires fonctionnant indépendamment du contact d'allumage {plafonnier, avertis-
’ seur, etc.).
Un troisieme fusible en circuit aussi de 35 A et protégeant les cablages
. des «lanternes » est logé dans un protecteur cylindriqgue en dessous des
CARACTERISTIQUES connexions du faisceau de cablage sur tablier sous le capot moteur. Un fusible

supplémentaire protége éventuellement le poste de radio.
Batterie : 12 volts (34 Ah, 40 Ah, 43 Ah, 50 Ah, suivant modéles).

Dynamo : Lucas type C40 ou C40.1,
I Alternateur : Lucas type 11 AC et 16 ACR.

Régulateur : Lucas type RB 106/2 a 2 éléments. Les circuits ci-dessous, numérotés. sont protégés chacun par un fusible
Démarreur : Lucastype M35 Hou M 35 G et M G 35 G1 puis M 35 J & inertie. de 8 A :

Modeles « Innocenti »

Le boitier & fusibles est placé dans le compartiment moteur, sur l'auvent
coté droit et son couvercle est fixé par une vis centrale.

'.: 1 - Moteur_ essuie-glace. éclairage intérieur.
b TABLEAU DES LAMPES 2 - Feux stop, avertisseur.
j|i 3 - Clignotants, moteur du ventilateur de chauffage.

Hiki Puissance en Watts
i Projecteurs France Code Européen . ... ... ... . 45/40
il VEINGHSES . o v o comngs o olbilete 3 % o o ot 5
Veilleuses ampoules sans culot . . . .. ... .. ... 5
J: Feux latéraux et clignotants avant . . ... ... ... 21/5
|‘ Clignotants’ arriare.,. ., . . olwos s o s o s f 21 |
i Répétiteur des elignotants . . . o 2o v bus b w v oa s 5
I’I Lampe de plaque dimmatriculation. . . . . . .. . . . 6
:!} Lampe de tableau de bord et lampes témoins. . . . 2.2 Emplacement
i Lampe témoin de pression de frein . .. .. ... .. 1.5 Gesdlaibles
| Feu arriére et feu stop. . . .. ... .. 21/"5 s S
¥ IS (ELTEL SSIOR " S Aeh e BB (le non:lbre
Plafengiery 7 . VS0 0 0 Vo 0 T e e 6 des fusibled
l:l Lampes de tableau et lampes témoins. . . . . . . . . 2,2 a sui‘is;n:ar:aobdlt‘aeles
: Lampe de lunette arriere chauffante . . . . . . . . . . 1.2 et équipements). ’
;‘ FUSIBLES
|
Modeéles de fabrication anglaise
Le boitier & fusible est placé sur le passage de roue droit et son couvercle

de plastique se fixe en appuyant.
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Emplacement de
la boite a fusibles
sur les INNOCENTI

- Feu de route du projecteur gauche.

- Feu de route du projecteur droit.

Feu de croisement du projecteur gauche.
- Feu de croisement du projecteur droit.

- Feux de position.

[d=Ts s T SR « (I & )
1

- Lampe d'éclairage du tableau de bord.

COMMANDE DE L'ECLAIRAGE

| a bascule sur la planche de bord.

Sur tous les modéles, I'éclairage général est commandé par un contacteur

Commandes
d’éclairage
sur modéles
INNOCENTI

NS

&\\

Commandes
d'eclairage
sur modeles

MINI
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_ abaissé horizontalement, il commande I'éclairage extérieur en « lanternes » et
I'4clairage des instruments de bord {lampes témoins sur certains modeles). Sur
les modéles Innocenti, I'éclairage des instruments est commandé par un 2° inter-
rupteur lorsque I'éclairage extérieur est en service,

— abaissé au 2° cran, le contacteur 4 bascule commande I'éclairage « codes » ou
« phares » suivant position du contacteur-inverseur {manette montée a gauche sur
la colonne de direction - figures ci-contre et ci-dessus suivant modéle).

INVERSEUR CODES-PHARES

Le contacteur au tableau abaissé a fond :
— position centrale du levier pour obtenir I'éclairage « codes »,

Commande
de lave-glace
et d’essuie-glace
au volant sur
INNOCENTI 90L et 120L
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— levier poussé vers l'arriére pour obtenir « phares » {avec rappel par témoin
lumineux sur instruments de bord).

CLIGNOTANTS

Rappel automatique en fin de braguage
— levier vers le haut pour le clignotant droit,
— levier vers le bas pour le clignotant gauche

(témoins lumineux et rappel sonore sur planche de bord).

APPEL LUMINEUX

Contacteur au tableau basculé ou non : tirez le levier vers le volant.

AVERTISSEUR SONORE

Appuyez en bout et dans l'axe du levier.

COMMANDE D'ESSUIE-GLACE

Linterrupteur d'essuie-glace est a gauche de [linterrupteur d'allumage.

Abaissez-le pour mettre les balais en marche. L'arrét n'est pas automatique
en fin de course.

Sur certains modéles, I'interrupteur est & bascule ou a bouton. Les balais
s'effacent automatiquement a I'arrét.

Réservoir
de lave-glace

106

COMMANDE DE LAVE-GLACE

Sur Innocenti, 1001 et 1300, le lave-glace est électrique : basculez
l'interrupteur placé prés du commutateur d'éclairage.

Sur les autres modéles récents, le lave-glace est mécanique : appuyez sur
le bouton pour projeter 'eau sur le pare-brise. Actionnez le lave-glace plusieurs
fois avant de mettre |'essuie-glace en marche.

Remarque : Par temps de gel, ajoutez & l'eau un produit de protection du
commerce, mais nutilisez pas d'antigel pour radiateur.

PLAFONNIER

Commandé par un interrupteur incorporé et, en outre, sur les modéles
récents par un contrdleur monté sur le montant de chaque porte.

ALLUME-CIGARE

Monté sur la planche de bord de certains modéles. Pour I'utiliser, enfoncez
complétement le bouton. Lorsqu'il est prét, I'allume-cigare s'éjecte automatique-
ment, en partie. On peut alors le sortir.

LUNETTE ARRIERE CHAUFFANTE (sur modéles Innocenti)

Le chauffage est commandé par un interrupteur & bascule place a gauche
du levier d'orientation de I'air chaud. La mise en action provoque l'allumage du
voyant placé au-dessus de l'interrupteur.

Précautions :

— Evitez de gratter les étiquettes collées sur la vitre.

— De rayer la glace en la frottant (par exemple avec une bague).
— De placer sur la plage arriére des objets susceptibles de rayer.

— De nettoyer la lunette avec des produits abrasifs.

Réglage des projecteurs

Sivous avez la chance de posséder un garage privé (ou commun si vous
avez une place attribuée face au mur), profitez du fait que vos projecteurs
sont bien réglés (en feux de croisement, par exemple. voir page 41 comment
obtenir ce réglage) pour approcher votre voiture @ 2 métres environ de ce mur.
Repérez a la craie les emplacements des 4 roues. Allumez vos projecteurs en
« feux de croisement » et tracez, a la craie sur le mur, la zone de ¢ coupure »
de I'éclairage des 2 projecteurs.

‘

Eloignez la voiture et repassez & la peinture blanche |'emplacement des
roues et les « coupures » des projecteurs. Ainsi, par la suite, vous retrouverez
trés rapidement I'éclairage initial {en jouant sur les vis de réglage) a la suite

d'un remplacement de projecteur, d'un choc dans une aile, etc.
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Allumez vos stops

Circulant dans le brouillard, de jour comme de nuit, votre véhicule est
immobilisé par un barrage, un accident, etc. Surtout, gardez le pied sur la pédale
de frein! Ainsi, les autres usagers qui arrivent derriére verront vos « stops »
éclairés (en plus de votre feu de brouillard, bien entendu) alors gu’ils n'auraient
peut-&tre pas vu vos feux rouges moins puissants.

Remplacement d'une lampe de projecteur (voir page 39).
Feux clignotants

Il faut les actionner avant de doubler ou de tourner et pas pendant la
manceuvre. lls servent a prévenir les autres usagers, ne l'oubliez pas. Gardez
a la mémoire que si vous roulez & 60 km/h et que vous mettez vos clignotants
en action 2 secondes aprés le début de votre manceuvre (ce qui est, hélas,

courant!), vous aurez parcouru prés de 33 meétres avant gue quicongue ne soit
averti de vos intentions. C'est énormel...

ENTR ETI EN {éclairage et signalisation)

Tous les 15 000 km ou au moins une fois par an :
— Controlez le fonctionnement de I'éclairage et de la signalisation.

— Vérifiez le niveau et le degré de projection des lave-glace/essuie-glace.
Batterie
Vérifiez souvent le niveau de |'électrolyte, surtout en été. |l doit dépasser

le sommet des plaques de 10 & 15 mm dans chaque élément. S'il v a lieu,
complétez avec de |'eau distillée. N'ajoutez jamais d'acide.

Pour rétablir le niveau de votre batterie, vous pouvez ajouter de I'eau
distillée; vous pouvez aussi utiliser de I'eau de pluie {mais elle est plus ou moins
chargée d'oxyde de zinc si elle est passée dans les gouttiéres).

Un autre procédé — trés valable et gratuit — consiste & récupérer dans
votre réfrigérateur l'eau du bac de dégivrage. C'est de l|'eau distillée extra-
purel... A la longue, les bornes et les cosses de la batterie peuvent se sulfater
(sels grimpants). Desserrez-les, nettoyez-les, remplacez les rondelles feutre iso-
lantes aprés les avoir trempées dans de |'huile de ricin ou de I'huile de vaseline
neutre et resserrez-les.

La meilleure précaution contre le gel est d'avoir une batterie bien chargée.
Normalement chargée : densité 1,25 4 1,27 : elle résiste a — 50 °C.
A demi-chargée : densité 1,17 a 1,19 : elle résiste 8 — 15 °C.
Déchargée : densité 1,07 a 1,09 : elle éclate 4 — 5 °C.

Une batterie éclatée est irréparable.
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ROUES ET PNEUMATIQUES

CARACTERISTIQUES

Roues & disque ventilé 350 B 10 puis 4.5 J 10.
Pneumatiques sans chambre a air : 145 SR 10 ou 145 HR 10.

Pression de gonflage

Avant : 2 bars, arriere : 1,8 bar.

Nota : A grande vitesse et sur autoroute, les pneus 145 HR 10 montés sur
« 1275 GT » ou sur 1300 doivent &tre gonflés : avant 2/2,1 bars. arriere :
1.9/2 bars.

INDICATEUR D'USURE DES PNEUMATIQUES {voir page 35).

LES PNEUS SANS CHAMBRE A AIR

Communément appelés « tubeless » (sans chambre), il faut savoir que ce
nom n'est pas une marque de fabrigue mais seulement un type de pneu. Il faut
savoir aussi que les « tubeless » ne sont pas increvables comme on le croit
trop souvent. lls ne sont pas non plus collés sur les jantes ol, seule, la pression
de gonflage les maintient en place et assure leur étanchéité. Leur avantage
consiste précisément & ne pas comporter de chambre & air susceptible d'éclater.
Un pneu « tubeless » crevé est donc censé se dégonfler plus lentement qu'un
pneu ordinaire (avantage parfois contesté). |l est pratiqguement impaossible de
regonfler sur place, au sol, un pneu « tubeless » complétement a plat car son
talon, le plus souvent. n‘adhdre plus a la jante. |l faut aller chez le garagiste
ou bien, la roue étant déposée, ceinturer énergiguement le pneu pour |'obliger
3 «coller» & la jante et disposer d'une forte pression dair pour le gonfler
d’'un coup, brusquement, puis comme d'habitude, jusqu'a la pression voulue.

UTILISATION ET ENTRETIEN

PRESCRIPTION DU CODE DE LA ROUTE
« Art. 6.

6.1. Sur les voitures particulidres et les remorques, il est interdit de monter
2 pneumatiques de structure différente sur le méme essieu.
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Art. 7. — Sur les voitures particuliéres, il est interdit :

7.1. De:monter sur l'essieu arriere des pneumatiques a structure diagonale ou
diagonale-ceinturée (bias-belted) si des pneumatiques a structure radiale
sont montés sur |'essieu avant,

7.2. De monter sur |'essieu arriére des pneumatiques a structure diagonale si
des pneumatiques a structure diagonale-ceinturée (bias-belted) sont montés
sur |'essieu avant.

Art. 8. — Les pneumatiques doivent présenter sur toute leur surface de
roulement des sculptures apparentes.

Aucune toile ne doit apparaitre ni en surface, ni & fond de sculpture des
pneumatiques.

En outre, ceux-ci ne doivent comporter sur leurs flancs aucune déchirure
profonde.

Art. 9. — Sur les voitures particuliéres et les remorques :

9.1. Lors de la mesure de la profondeur des rainures principales d'un pneuma-
tique en 4 points répartis a peu prés uniformément sur la circonférence
principale, il ne doit pas exister plus d'un point ot la profondeur mesurée
est inférieure & 1 mm.

9.2. La différence entre la profondeur des rainures principales de 2 pneumatiques
montés sur le méme essieu ne doit pas dépasser b mm.

Art. 11. — En cas de crevaison ou de dégonflage d'un pneumatique. il
pourra étre dérogé aux dispositions des articles 6, 7 et 9.2. du présent arrété.
La vitesse du véhicule devra étre réduite en conséquence. »

La permutation des pneus

La permutation des roues en faisant intervenir la roue de secours permet
d’équilibrer I'usure des 5 pneumatiques. Elle doit étre assez fréquente pour
gu’il n'y ait pas de dissymétrie d'usure notable entre les pneumatiques d'un
méme essieu (suivre le schéma page 35).

Rétablir les pressions.

Veiller a l'équilibrage des roues. Le faire vérifier en particulier aprés
une crevaisaon.

Si vous avez un pneu crevé

Ne vous arrétez pas sur la voie publique’ pour changer de roue surtout si
la circulation est intense. Tant pis pour le pneu, roulez doucement avec votre
clignotant en action {ou vos feux de détresse) et ceci aussi longtemps qu'il le
faudra pour que vous puissiez stationner et changer de roue en sécurité.
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CARROSSERIE

CARACTERISTIQUES

Carrosserie monocoque formant chissis, en tole d'acier 2 portes s'ouvrant
darriere en avant. Les éléments mécaniques (train avant, train arriere, bloc
moteur) sont fixés sur les épaulements de la coque.

Nombre de place assises {y compris le conducteur) : 4.

DIMENSIONS (en métres)

Empatiement . . . . .« o o ot e s e e e e e e e 2,03
T i S S A Rl | ieoralc e T, 1.21/1.24
N OIE BITOIEY. . v wiwr i o o = sgees @ s w g STt 1,17/1.21
liongasaribarsitats 0y, B mwe Fl 8 S i F e B 3.05/3.16
Largeur hors 1OUL. . . . . .0 v v vt e 0 e 1,41
Hauteurtotales ol cralind s thein @ ¥ 8 wes o 3 e 134N BE
Porte:A:-fameavant ©iia 6 o e Bl o el g s 0,51/0,61
Eonte-atalxy ariees aas: ser SRy @R is Wi boa 0.51/0.52
Gart esaunsol ksl s i Bl s S st Sl 0.16
Diamétresde:braquage: « < s = e o 5w f0s g & 8,53/8,72-73/9.63
7

POIDS {en kg)

Poids total 3 vide en ordre de marche. . . . . . . .. 620/690/692
= HONTBUE FENANE & ¢ w5 o s ein=s s & S, g 390/414/420
~dont. sunllEarieres. s s s s 58 T 230/270/278

Boids ‘tatal 80 _chArge o .ocu eoss dmvas s 6 avesoa 940/1 010/1 011

- dont sur lavant . . . . ... ... NS I 475/498/522
- dontsle ISEIEIE. « & = smr © & @ wosnes W e e 465/488/513
Poids total roulant autorisé. . . .. . ... ... . ... 1 350/1 421
- avec remorque 250 kg non freinée . . . . . ... .. 1260
- avec remorque 300 kg freinée. . . . . . . ... ... 1460

gjaki!



UTILISATION

ACCES AU VEHICULE

Ouverture et condamnation des portes

Sur les anciens modéles, une clé unique commande la serrure de la porte
cote conducteur, la poignée du coffre et le contacteur d'allumage sur planche
de bord. Les modeéles actuels avec contacteur-démarreur-antivol de direction
comportent une clé pour cet équipement et une deuxiéme pour les serrures
aquipant les 2 portiéres et la poignée de coffre.

Nota : Il est prudent de noter la référence des clés car le barillet des
serrures ne comporte aucune inscription, ceci pour réduire les risques de vol.

Anciens modéles

L'ouverture intérieure des 2 portes est commandée directement sur la
serrure par un levier logé dans |'évidement du panneau de porte ou par un cable
tendu le long du panneau.

La condamnation intérieure de la porte passager s'obtient en levant le
bouton a l'arriére du boitier de serrure.

La porte cdté conducteur se verrouille de |'extérieur a |'aide de la clé
d'allumage.

Modeéles actuels

L'ouverture intérieure des 2 portes est commandée a distance en tirant la
poignée vers l'arriére,

Berline

— Pour ouvrir extérieurement, appuyez sur le bouton de la poignée. Les 2 por-
tieres peuvent étre verrouillées de I'extérieur a l'aide de la clé.

— Pour verrouiller de I'intérieur (sur I'une ou l'autre porte), déplacez le loquet
de verrouillage, vers l'arriére pour ouvrir, vers |'avant pour verrouiller. Pour
ne pas fermer et verrouiller par inadvertance, les clés étant restées a l'intérieur
du véhicule, ce loquet ne peut étre tiré si la portiére est ouverte.

Porte de coffre

Sur les berlines, déverrouillez la serrure de la poignée centrale puis tournez
en sens inverse dhorloge pour abaisser la porte de coffre jusqu'd I'horizontale.
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Déblocage du
sidge avant
sur MINI

ELEMENTS DU CONFORT

REGLAGE DES SIEGES

Les 2 siéges avant sont montés sur des supports comportant ‘3 trous
paralléles au plancher. En déplacant les boulons fixant le cadre Vdu siege sur
ces supports, vous augmentez les possibilités de réglage longitudinal. Le levier
de verrouillage est placé a l'avant de chaque siége.

_ levez la poignée de blocage située sur la face intérieure de chaque siege
pour abtenir linclinaison désirée du dossier,
— verrouillez en abaissant la boignée.

Sur Innocenti 1001 et 1300, pour accéder aux siéges arriére, ouvrez le
verrou de maintien du siége avant en tirant vers l'extérieur le bouton situé du
coté externe, a larriére de ce sidge. Basculez le siége vers l'avant Le verrou
se réenclenche automatiquement en remettant le siége en place.

f

Déblocage du
siege avant
sur INNOCENTI
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Manette
de commande
d'ouverture
du hayon sur
INNOCENTI 90L et 120L

DEFLECTEURS

Avant : Vous pouvez ouvrir les déflecteurs avant & la position voulue aprés
avoir dégagé le loqueteau.

Arriére : Les déflecteurs arriere sont pourvus de charniéres a l'avant et sont
maintenus en position fermée par une genouillére :
— pour ouvrir : tirez la genouillére en avant et poussez vers |'extérieur,

— pour fermer : tirez le centre de la genouillere vers lintérieur et ensuite
poussez vers l'arriére jusqu'd ce que vous perceviez le déclic du verrouillage.

Manette
de déblocage
de la plage arriere
sur INNOCENTI 120L

INNOCENTI b
114 120L
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CEINTURES DE SECURITE

Pour [l'utilisation, conformez-vous aux indications des différents montages
et modeéles.

Lorsque vous attachez votre ceinture, faites attention & ce que le méca-
nisme de verrouillage soit bien attaché au milieu de la voiture (essai de traction)
et a ce que |la sangle soit correctement en place.

Quand la ceinture est inutilisée, la languette doit &tre amenée vers le
montant de porte, de facon a ce que la sangle puisse étre complétement
enroulée. Les ceintures ne sont pas prévues pour des enfants de moins de 6 ans.

CHAUFFAGE - VENTILATION

Le dispositif fournit de I'air frais, soit & la température extérieure, soit
réechauffé par le systéeme de refroidissement du moteur. L'alimentation du
réchauffeur en liquide de refroidissement est commandée par une vanne et peut
étre fermée a volonté. Commandes et ventilateur de soufflerie permettent
d'adapter, suivant les besoins, la température, le volume et la répartition de
\'air‘. Le chauffage ne peut donner toute sa puissance que lorsque le moteur a
atteint sa température normale de fonctionnement.

Commande de climatisation sur MINI

AMENEE D'AIR

L’air pénétre par une prise orientée vers l'avant. La force du déplacement
du véhicule assure l'alimentation en air frais pour les besoins du réchauffeur
4 des vitesses supérieures @ 40 km/h.

VENTILATEUR AUXILIAIRE

Un double ventilateur commandé par un interrupteur sur le tableau de
commande du réchauffeur augmente l'arrivée d'air aux vitesses reduites.

BOUCHES D'AERATION

Des bouches d'aération sont ménagées 4 chaque extrémité du tableau de
bord. Ce systtme ne fonctionne que lorsque la voiture est en marche avant
et que le volume d'air augmente avec la vitesse du véhicule. La bouche d'aéra-
tion peut &tre orientée de facon a diriger le courant d'air suivant les besoins.

Nota : Si des fumées ou vapeurs désagréables sont aspirées a l'intérieur
de la voiture, coupez le moteur de ventilateur du réchauffeur, amenez le levier
de manceuvre de |'obturateur en position OFF (fermé) et fermez les bouches
d’'amenée d'air frais du tableau de bord jusqu'a amélioration des conditions
extérieures.

—_—

- PARABRETIA
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Commande de climatisation sur INNOCENTI (anciens modéles)
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COMMANDE DE CHAUFFAGE

La commande de chauffage du tableau agit sur la vanne de débit d'eau et
limite le volume d'eau chaude qui circule dans le systéme de chauffage. Le
chauffage est 4 son maximum quand le bouton est enfoncé & fond. Les positions
intermediaires de la commande permettent de régler le chauffage en fonction
des changements de température ambiante.

Lorsque la commande est tirée & fond, I'air frais, & la température exté-
ricure pénétre dans [|'habitacle quand la voiture roule ou si elle est a larrét,
lorsque la soufflerie a ét¢ mise en marche en agissant sur l'interrupteur.

DISTRIBUTION DE L'AIR

La distribution de |'air est commandée par un levier qui peut prendre
3 positions :
en haut : l'air est dirigé vers l'intérieur de la voiture. Une faible partie est
deviée vers le pare-brise,
au milieu : I'air est dirigé vers le pare-brise, une faible partie est déviée vers
I'intérieur de la voiture,

en bas : I'arrivée d'air est interrompue.

Commandes de climatisation sur INNOCENTI 90L et 120L
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ENTRETIEN CARROSSERIE

Les voitures neuves sont, en principe, suffisamment bien protégées par
leurs peintures.

Cependant, certaines utilisations peuvent porter atteinte aux carrosseries :
— stationnement prolongé dans la poussiére des villes,
— séjour a proximité de la mer,
— exposition excessive au soleil.

Vous ne pouvez pas grand-chose contre le soleil mais des lavages perio-
diques tiendront en échec les effets néfastes des poussiéres urbaines et du sel
marin. N’employez dans 'eau de lavage que des produits n'attaquant pas les
peintures.
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POSTE DE CONDUITE DES « MINI 850 » ET « 1000 »

1. Antivol contact, démarrage - 2. Téemoin de feux de route (bleu) - 3. Jauge a
essence - 4. Compteur kilomeétrigue - 5. Témoin clignotant {vert) - 6. Cendrier - 7. In-
dicateur de vitesse - 8. Témoin de pression d’'huile (ambre) - 9. Témoin de charge
(rouge) - 10. Commande de chauffage - 11. Interrupteur d'éclairage - 12. Inter-
rupteur de soufflerie - 13. Levier de changement de vitesses - 14. Frein a main -
15. Repartition chauffage ventilation - 16. Lave-glace - 17. Essuie-glace - 18. Com-
mande de starter - 19. Inverseur clignotants, inverseur phares-codes - Avertisseurs
sonore et optique.

119




Un lustrage approprié redonnera aux carrosseries ternies par l'usage leur
brillant initial.

Attention. — Ne lustrez jamais une carrosserie neuve. Certains produits
lustrants sont abrasifs et amenuisent la couche de peinture. D'autres peuvent
se montrer, & la longue, « encrassants ».

Evitez aussi:

— les décalcomanies qui laissent des traces indélébiles sur les peintures,

1 2 3 4 5

POSTE DE CONDUITE DE LA « MINI CLUBMAN »

1. Aérateur orientable de gauche - 2. Manette de commande des clignotants, de
I'avertisseur optique et sonore et d'inversion « code-phare » - 3. Témoin vert des
clignotants gauche - 4. Compteur totaliseur kilométrique - 5. Indicateur de vitesse -
6. Jauge d'essence - 7. Temoin bleu d’eclairage « route » - 8. Témoin vert des cli-
gnotants droit - 9. Cendrier - 10, Thermomeétre - 11. Aérateur orientable dyoit - 12.
Bouton de commande de la vanne de chauffage - 13. Interrupteur d'eclairage a deux
positions - 14. Contacteur d'allumage et démarrage a cle (modele sans antivol de
direction) - 15. Levier de changement de vitesses - 16. Poignée de commande du
frein a main - 17. Interrupteur d’essuie-glace - 18. Bouton de commande du starter -
19. Poussoir de la pompe du lave-glace - 20. Voyant orange de pression d'huile -
21. Voyant rouge de charge.
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— les disques magnétiques qui usent la peinture sous l'effet de la trépidation
due au roulage,

— de placer des auto-collants a l'intérieur de la lunette arriére si celle-ci est
munie d'un dégivrage électrique imprimé sur le verre (sinon vous risquez, en
grattant un vieil auto-collant que vous désirez retirer, de détériorer la résistance
imprimée),

— de pousser une voiture qui refuse de démarrer avec les pare-chocs de la vbtre.
Les dégats provoqués aux pare-chocs et aux carrosseries des deux voitures sont
souvent supérieurs au prix d'un dépannage normal.
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POSTE DE CONDUITE DE L'« INNOCENTI 1001 »

1. Inverseur des clignotants - 2. Avertisseur sonore - 3. Indicateur de pression
d'huile - 4. Témoin feux de route (bleu) - 5. Témoin de clignotant gauche (vert) - 6.
Compteur totalisateur - 7. Thermometre d’eau - 8. Cendrier - 9. Indicateur de vi-
tesse - 10. Témoin de clignotant droit {vert) - 11. Témoin de charge (rouge) - 12.
Témoin de feux de position (vert) - 13. Jauge & essence - 14. Témoin niveau mini
carburant (rouge) - 15. Commande du starter - 16. Allume-cigare - 17, Témoin du
frein a main {rouge) - 18. Interrupteur éclairage tableau de bord - 19. Interrupteur de
lave glace - 20. Levier de changement de vitesses - 21. Frein a main - 22. Interrupteur
d’essuie-glace - 23. Interrupteur d'éclairage - 24. Interrupteur de soufflerie - 25.
Interrupteur de lunette chauffante - 26. Commande de chauffage -27. Antivol
contact démarrage - 28. Inverseur phares-code - avertisseur optique.
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PARTICULARITES DE LA PLANCHE DE BORD
DE L'« INNOCENTI 1300 »
1. Thermometre - 2. Ampéremetre - 3. Manaomeétre pression d’huile - 4. Témoin de
feux de position (vert) - 5. Tachymétre - 6. Témoin de feux de route {bleu) - 7. Té-
moin des clignotants (vert) - 8. Temoin de charge (rouge) - 9. Indicateur de vitesses -
10. Jauge a essence - 11. Témoin niveau mini carburant - 12, Compteur totalisateur.

Pour les interrupteurs et boutons de commande, voir le poste de conduite de
I'« INNOCENTI 1001 »

PARTICULARITES DE LA PLANCHE DE BORD
DE LA « MINI 1275 GT »

1. Compteur totalisateur - 2. Indicateur de vitesse - 3. Témoin de charge (rouge) - 4.

Jauge a essence - 5. Thermometre - 6. Témoin de pression d‘huile (ambre) - 7.

Tachymetre - 8. Témoin de servo frein (option). (violet) - 10. Commande de chauf-

fage - 11. Interrupteur d'éclairage - 12. Interrupteur de lave-glace - 13, Interrupteur

d’essuie-glace - 14. Commande de starter - 15. Témoin des clignotants (vert) -
16. Témoin d'éclairage route (bleu).
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Lavage de la carrosserie

Si des lavages fréquents sont nécessaires a la bonne conservation de la
peinture, il est cependant indispensable d'y apporter quelgues précautions.

Les lavages ne doivent pas avoir lieu en plein soleil, ni par une tempé-
rature de gel. 1l est nécessaire dattendre le refroidissement des surfaces si
la voiture a été exposée au soleil ou si le capot moteur, a la suite d'une
randonnée, est encore chaud.

La carrosserie doit &tre arrosée abondamment soit & I'aide d'une éponge
douce sans appuyer et en la ringant fréquemment, soit & l'aide d'un jet léger.
Si vous utilisez un shampooing. vous devez ensuite rincer & grande eau.

- Essuyez ensuite a |'aide d'une peau de chamois bien propre, trempée et
essorée frequemment et veillez 3 ne pas laisser de taches d'eau sur la peinture.

En repartant, freinez briévement & plusieurs reprises afin de chasser
I'humidité des garnitures de frein.

Nettoyage des vitres

Les vitres peuvent &tre nettoyées a l'alcool ou avec un produit spécial du
commerce, 3 |'exception de lintérieur de la Ilunette arriére lorsquelle est

équipée d'un systéme de dégivrage électrique. Les produits a base de silicone
sont déconseillés.

Basculez les balais d'essuie-glace vers |'avant et nettoyez-les avec de l'eau
et du savon sans appuyer sur le bord de la lévre.
Taches de goudron sur la carrosserie

Il est indispensable de les enlever le plus rapidement possible. Ne grattez
pas, n'utilisez pas d'essence ni de détachants pour tissus mais employez un
produit spécial.

Dommages légers a la peinture

Les réfections d'éraflures ou de dommages légers a la peinture peuvent
étre exécutées a peu de frais sans qu'il soit nécessaire de procéder a des
revoilages importants, en utilisant les bombes d'aérosols qui contiennent des
peintures séchant & l'air. Ces bombes, vendues dans le commerce, existent
dans toutes les teintes des Mini. Les conditions d'emploi, trés simples, sont
indiquées sur I'emballage.

NETTOYAGE DES GARNITURES INTERIEURES

— Nutilisez que des savons doux, non caustiques, genre savon de toilette.

Garnitures en tissu
— Elles sont a brosser ou, de préférence, a passer a l'aspirateur.

— En cas de fort encrassement général, employez les mousses seches du
commerce aprés un dépoussiérage soigné.
!
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Garnitures en simili (banquettes, siéges, panneaux de portes, etc.)

— N'utilisez pas de brosse.

— MNettoyez-les a I'éponge avec un produit spécial ou avec un peu d'eau savon-
neuse. Rincez puis essuyez avec un chiffon doux et sec.

Les produits destinés & faire briller les similis sont déconseillés.

Les taches sur les garnitures en tissu ou simili peuvent étre nettoyées
a l'eau savonneuse ou additionnée d'un détergent. Si elles ne disparaissent
pas de cette facon, utilisez de l'alcool & 90° (alcool dénaturé du commerce)
ou de l'essence C en vous servant de tampons bien essorés. Frottez par touches
legeres. Les solvants tels que : acétone, trichloréthyléne, etc. sont a proscrire.
Il existe des détachants complexes comportant des terres absorbantes qui, bien

utilisés, ne laissent pas d'auréoles.
Ceintures de sécurité

Nettoyez-les & I'eau savonneuse ou additionnée d'un détergent en prenant
garde qu'il n'en pénétre pas dans les parties métalliques. Enlevez les taches
importantes a |'aide d'alcool & 90° (alcool dénaturé du commerce) ou d'essence C.

Ne teignez pas les sangles dont la capacité de résistance pourrait alors
se trouver diminuée.

PLANCHE DE BORD MINI 1100 SPECIAL

PLANCHE DE BORD INNOCENTI 90L

1. Bouche d’aération - 2, Jauge a essence - 3. Indicateur de température du liquide
de refroidissement - 4. Témoin de frein - 5. Témoin de charge - 6. Témoin de pres-
sion d'huile - 7. Compteur totalisateur - 8, Compteur vitesse - 9. Interrupteur
d’éclairage - 10. Interrupteur de soufflerie d’air - 11. Commande de chauffage - 12,
Allume-cigare - 13. Commande de distribution d'air - 14. Cendrier - 15. Interrupteur
de lunette arriere dégivrante - 16. Signal de deétresse - 17. Lave-glace - 18. Cle
contact - 19. Temoin d'éclairage - 20. Témoin clignotants - 21. Témoin des phares -
22, Tirette de starter - 23. Témoin réserve essence - 24. Commande inverseur code-

PLANCHE DE BORD INNOCENTI 120L

1. Bouche d‘aération - 2. Indicateur d’essence - 3, Indicateur de charge de la bat-
terie - 4. Indicateur de pression d’huile - 5, Indicateur de température du liquide
de refroidissement - 6. Témoin de contact et de charge de lalternateur - 7.
Temoin des freins - 8. Compteur de vitesse - 9. Indicateur de pression d'huile -
10. Compte-tours - 11. Témoin des phares - 12. Témoin de lunette arriere dégi-
vrante - 13. Témoin d’éclairage - 14. Interrupteur de soufflerie - 15. Commande de
chauffage - 16. Allume-cigare - 17. Commande de distribution d’air - 18. Cendrier -
19, Interrupteur d'éclairage - 20. Interrupteur de lunette arriere de chauffage - 21.
Signal de détresse - 22, Lave-glace - 23. Contact - 24. Compteur totalisateur - 25,
Tirette de starter - 26. Indicateur de réserve d’essence - 27. Commande inverseur
code-phares et appel de phares - 28. Commande de clignotants.
r

phares et appel de phares - 25. Clignotants.
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Tirée a un trés
petit nombre
d'exemplaires :

LA MINI BEAUBOURG .

“PAPIERS”",

FORMALITES,
ADRESSES UTILES

Connaitre bien sa voiture ne suffit malheureusement pas pour
I'utiliser sans complications : administratives, juridiques ou autres. D'ou la
nécessité dans un bref mémento, de réunir le maximum de renseigne-
ments concernant les « papiers » du véhicule, ceux du conducteur, les
formalités les plus courantes et les adresses utiles a tout automobiliste.

LES PAPIERS OBLIGATOIRES

Le Code de la Route (article R 137) ne prévoit que deux piéces
administratives a présenter obligatoirement a toute réquisition du service
d’ordre : le permis de conduire et la carte grise du véhicule automobile et
éventuellement de la remorque de plus de 500 kg. Toutefois, il faut savoir
que la loi sur I"assurance obligatoire impose de présenter a toute réquisition
une attestation d'assurance tandis que la loi qui a créé la vignette
automobile impose de détenir, en permanence, pour présentation a toute
réquisition, le double de la vignette en question.

Dans le cas ol I'une de ces piéces ne peut étre présentée, vous disposez
de cing jours pour présenter la piéce oubliée dans n'importe quelle
gendarmerie de France ou n‘importe quel commissariat de police. Passeé ce
délai, vous étes considéré comme non détenteur de |la piéce demandée et
dans ce cas, passible d’'une condamnation sévére.

En principe, un conducteur n‘a pas |'obligation de posséder une carte
d'identité. Le permis de conduire étant établi avec une photo et un état civil
doit suffire comme piece d'identité. Par contre, le permis de conduire n'est
pas toujours admis en tout lieu comme équivalent de la carte nationale
d'identité.
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LE PERMIS DE CONDUIRE

Pour les voitures, il est obligatoire de posséder au moins le permis B
qui concerne la catégorie de « véhicules ayant un poids total autorisé en
charge qui n'excéde pas 3 500 kg, affecté au transport de personnes et
comportant, outre le siégge du conduteur, 8 places assises au maximum ou
affectés au transport de marchandises. Aux véhicules de cette catégorie
peut étre attelée une remorque dont le poids total autorisé en charge
n'excéde pas 750 kg ». A propos du transport de personnes, il faut noter que
les enfants de moins de 10 ans comptent pour une demi-personne lorsque
leur nombre n'excéde pas 10. D’autre part, un automobiliste qui veut atteler
une remorque de plus de 750 kg, si la puissance de sa voiture |e lui permet,
doit alors posséder un permis E. Les permis C et C1 (poids lourds), D
(transports en commun) permettent également de conduire toutes les
voitures. Dans le cas ol une voiture de tourisme a di étre spécialement
aménagée pour tenir compte de I'infirmité du conducteur, ce dernier doit
alors posséder le permis F.

Pour obtenir le permis E qui permet la conduite des remorques de plus
de 750 kg, il est indispensable de passer une visite médicale périodique.
Celle-ci est renouvelée tous les cinq ans pour les conducteurs de moins de
60 ans, puis tous les deux ans a partir de 60 ans et tous les ans a partir de
I'age de 76 ans. Le permis comprend une épreuve portant sur la connais-
sance des réglements concernant |a circulation (épreuve audiovisuelle) et
une épreuve pratique permettant d’apprécier I'aptitude a conduire. En cas
d’échec 3 I'une ou l'autre de ces épreuves, dit le Code de la Route «les
candidats seront convoqués dans les délais les plus courts, compte tenu
des nécessités du Service chargé de I'organisation des examens du
permis ». Dans la pratique, |'écart entre les examens est souvent de deux
mois au minimum. Les candidats qui ont obtenu un résultat favorable &
I'épreuve audio-visuelle ne conservent le bénéfice de leur admissibilité que
pour cing épreuves pratiques et a condition qu‘un délai supérieur a cinq mois
ne soit pas en principe écoulé depuis I'obtention de I'admissibilité.

Rien n'interdit en principe a quiconque de se présenter librement a
I'examen du permis aprés une demande effectuée dans les formes legales
auprés de la Préfecture du domicile. Le passage par une auto-école n'est
donc pas légalement obligatoire. Mais pour pouvoir donner bénévolement
une lecon de conduite, il est nécessaire au moniteur occasionnel de disposer
d'un véhicule dont le frein @ main est immédiatement accessible par le
moniteur occasionnel.

Dans ce cas, I'assurance de responsabilité civile ne couvre pas les
dommages éventuellement causés par I'apprenti conducteur. Il est néces-
saire dans ces conditions de demander une autorisation particuliére et une
garantie a la société d'assurance.

N 2B

La formation homogene des inspecteurs du permis de conduire ainsi
que les instructions fréquemment renouvelées qu'ils regoivent doivent
aboutir & une uniformité des conditions: de notation. Toutefois, si une
réclamation était jugée indispensable, elle doit étre adressée au Service
National des Examens du Permis de Conduire — rue Louis-David — 75016
Paris.

L'age minimum pour le permis de conduire les voitures de tourisme
(permis B) est de 18 ans. Néanmoins, il est possible de prendre des legons
avant |'adge de 18 ans. Toutefois, pour I'obtention du permis de conduire les
taxis et les ambulances, I’dge de 21 ans minimum est requis. La conversion
des permis militaires peut étre obtenue sans nouvel examen pendant un
délai de deux ans a dater de la validation desdits permis par |'autorité
militaire. Pour obtenir cette conversion, le titulaire doit adresser au Préfet du
lieu de sa résidence, une demande sur un imprimé qui lui est délivré et y
joindre le volet de conversion de son permis militaire ddment rempli par son
chef de Corps ou son commandant d*Unité. Les permis de conduire délivrés
par les services administratifs francais des territoires de |"ancienne Union
Francaise et des anciens pays de protectorat, sont valables en France. lls
sont échangeés contre des permis francais auprés des préfectures.

Pour un véhicule neuf dont le vendeur n'a pas effectué les formalités
d’obtention d’une carte grise nominative a l'acheteur, c'est ce dernier qui
doit obtenir la carte grise auprés de la préfecture de son lieu de domicile. |l
doit alors fournir :

1. Une déclaration de mise en circulation dont le formulaire lui est
fourni par la Préfecture.

2. Deux exemplaires de la notice descriptive.

3. Une copie du procés-verbal de réception du type établi par le Service
des Mines.

4. Un certificat de conformité a ce type délivré par le constructeur du
véhicule.

5. Un certificat du vendeur.

S'il s'agit de véhicules de provenance étrangere, la copie du proces-ver-
bal de réception doit &tre revétue d'une mention signée par le représentant
de la firme étrangére, attestant que le véhicule est de fabrication étrangere.

Le vendeur du véhicule étranger neuf doit également fournir un
« certificat pour servir & 'immatriculation en France d'un vehicule im porté de
I'etranger » délivré par I'administration des Douanes.
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Nota : Les documents désignés en 2, 3 et 4, se trouvent habituellement
réunis sur la ¢ feuille des mines » dont le propriétaire doit conserver un
exemplaire.

VEHICULES D'OCCASION

Toute mutation (changement de propriétaire), dit le Code, doit donner
lieu immédiatement de la part de lI'acquéreur d'un véhicule soumis &
l'immatriculation & une demande de transfert de la carte grise adressée au
Préfet du département de son domicile.

L'ancien propriétaire doit, de son c6té, adresser dans les 15 jours au
Préfet, une déclaration l'informant de la vente du véhicule et indigquant
l'identité et le domicile déclarés par I'acquéreur. Cette prescription est
applicable méme aux garagistes et aux commergants de I'automobile qui
acquiérent des véhicules d’occasion ou des véhicules reconstruits en vue de
leur revente. Deux cas peuvent se présenter, selon qu'il s’agit d’une
mutation a l'intérieur d'un méme département ou d'un département a un
autre. Les piéces a fournir par l'intéressé sont les suivantes :

Mutation & I'intérieur d'un méme département :

— Une demande de transfert établie par le nouveau propriétaire du véhicule
sur une formule fournie par I'administration;

— La précedente carte grise portant la mention « vendu le... »;

— Un certificat du vendeur titulaire de la précédente carte grise indiquant
les nom, prénom, profession et domicile de |'acquéreur et attestant que le
vehicule est resté conforme a son dernier procés-verbal de réception et au
certificat de conformité.

Mutation d'un département a un autre :

— Les mémes piéces que les précédentes plus une attestation d'inscription
ou de non-inscription de gage émanant de la Préfecture qui a délivré la
préceédente carte grise.

— Le numéro demeure inchangé sur la nouvelle carte grise si I'acquéreur
demeure dans le méme département. Dans le cas contraire, le numéro
d’'immatriculation est changé et doit étre immédiatement reporté sur les
plaques du véhicule.

Le delai dont dispose |'acheteur d'un véhicule d'occasion pour acquérir
la nouvelle carte grise est fixé par le Code & 15 jours aprés la date indiquée
comme étant celle de la transaction, date qui a été portée sur |‘ancienne
carte grise par le vendeur.
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CHANGEMENT DE DOMICILE DU PROPRIETAIRE

A lintérieur d'un méme département : « Tout changement de domicile a
I'intérieur d’'un méme département doit faire dans le mois qui suit I'objet de
la part du propriétaire, d’'une déclaration adressée au Prefet aux fins
d'inscription du nouveau domicile sur la carte grise ». Cette déclaration peut
&tre recue, soit par les Services de la Préfecture, soit par la Sous-Préfecture,
le Commissariat de Police ou la Brigade de Gendarmerie. Les piéces a fournir
par l'intéressé sont les suivantes :

— Une deéclaration établie par le propriétaire sur la formule fournie par
|'administration;

— Un certificat de domicile;

— La carte grise a modifier.

Sur le vu de ces piéces, le Service qui aura recu la déclaration portera
l'indication du nouveau domicile sur la carte grise.

Changement de domicile dans un autre département :

Dans ce cas, les pieces a fournir par I'intéressé sont les suivantes :
— la déclaration établie par le propriétaire sur le formulaire administratif;
— Le certificat de domicile;

— L'attestation d'inscription ou de non-inscription de gage emanant de la
Préfecture qui a délivré la premiere carte grise;

— La carte grise a échanger.

LES TRANSACTIONS

Dans les transactions portant sur les véhicules automobiles, neufs ou
d'occasion, d'origine francaise ou étrangére, la dénomination de vente de
ces véhicules doit comporter l'indication du millésime de I'année modéle,
complétée, en ce qui concerne les véhicules d'occasion, par la mention du
mois et de I'année de la premiére mise en circulation et par l'indication du
kilométrage total parcouru depuis cette mise en circulation s’il s’agit d’'un
véhicule acquis neuf par le vendeur ou d'un véhicule dont le kilométrage réel
peut étre justifie par le vendeur.

En ce qui concerne les autres véhicules d'occasion, l'indication du
kilométrage total parcouru est remplacee par celle du kilometrage inscrit au
compteur suivie de la mention « non garanti ».

— Il est interdit de modifier le kilométrage inscrit au compteur d'un véhicule
automobile ou de le ramener au chiffre zéro. En cas de changement du
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compteur, le kilométrage inscrit sur I'ancien appareil doit étre reporté sur le
nouveau, a la diligence de la personne effectuant le changement.

(D. n° 80-709 du 5-9-1981) : « Lors de toute intervention d‘ordre
mécanique ou de tdlerie sur un véhicule, le kilométrage figurant au compteur
devra étre inscrit sur les devis, ordres de réparation, factures ou tous autres
documents techniques, comptables ou commerciaux en tenant lieu. »

— Sur les bons de livraison et de commande, factures, attestations de vente
et sur tous autres documents commerciaux utilisés dans les transactions
portant sur des véhicules automobiles, les éléments constitutifs de la
dénomination prévue a I'article 2 doivent &tre inscrits en caractéres et de
mémes dimensions sous la forme suivante :

— pour les vehicules neufs : marque, type ou appellation commerciale,
millésime de I'année modéle;

— pour les véhicules d'occasion : marque, type ou appellation commerciale,
millésime de I'année modéle, mois et année de la premiére mise en
circulation, « n... kilométres », ou, s'il y a lieu, « n... kilométres au compteur,
non garantis ».

Lors de toute vente portant sur un véhicule d'occasion, le vendeur
doit remettre a I'acheteur un document écrit comportant les indications
mentionnées ci-dessus.

LA VIGNETTE

La vignette s’achéte a la période normale de renouvellement, au mois de
novembre (sa détention est obligatoire & partir du 1er decembre); elle est
vendue dans les bureaux de tabac. Pour les vignettes & tarifs spéciaux ou
gratuites ou pour toute vignette en dehors du mois de novembre, il faut
s'adresser a la recette locale des Contributions Directes.

Pour une voiture achetée en cours d'année, on doit se procurer la
vignette a la Recette Locale dans le mois qui suit I'achat, sous peine de
majoration. :

Les véhicules achetés aprés le 15 aolit sont dispensés de vignette
jusqu’au 1er décembre suivant.

TRANSFORMATION D'UN VEHICULE

Toute transformation apportée a un véhicule immatriculé et susceptible
d'en modifier les caractéristiques telles qu’elles sont définies sur la carte

grise, doit immédiatement donner lieu, de la part de son propriétaire, a une
déclaration adressée au Préfet du département aux fins de modification de la
carte grise. En pratique, les Préfets considérent que seule une modification
de carrosserie sans modification du genre ni du poids total en charge du
véhicule, ne nécessite pas une nouvelle réception par le Service des Mines.

DESTRUCTION D’UN VEHICULE

Le propriétaire d’un véhicule détruit ou & détruire doit adresser au Préfet
une déclaration sur formulaire administratif accompagnée de la carte grise.
Le propriétaire du véhicule détruit ou & détruire doit recevoir un regu de sa
carte grise détaché d'un carnet a souches. Si la déclaration n‘émane pas du
propriétaire du véhicule, elle doit étre accompagnée en outre, d’un certificat
de vente.

LES ASSURANCES

L'assurance obligatoire

L'assurance obligatoire concerne le propriétaire du véhicule et depuis la
loi du 7 janvier 1981... « tous les membres de la famille du conducteur ou
de I'assuré qui sont considérés comme des « tiers ». Ce qui signifie que
depuis cette date, le conjoint du conducteur, leurs enfants, leurs ascendants
et leurs conjoints, bénéficient des mémes prestations que les « tiers ». En
cas d’'accident, ils seront donc indemnisés de la méme maniére que les
autres passagers transportés (amis, collégues, parents autres que ceux du
« cercle familial ») au titre de la garantie de la responsabilité civile.

Par contre, rien n'est prévu pour le conducteur lorsqu’il est responsable
d'un accident. Il ne pourra prétendre a aucune indemnisation. Ses ayants-
droit non plus s'il est tué. Néanmoins certaines compagnies et mutuelles ont
prévu ce cas. Soit le « conducteur fautif » est assuré dans toutes les
circonstances avec l;assurance obligatoire, soit il faut souscrire une assu-
rance complémentaire spéeciale. Renseignez-vous auprés de votre assureur.

Une autre clause bien que non obligatoire, est en général incluse dans le
contrat d’assurancé obligatoire, mais elle peut en étre parfois absente, elle
concerne le « prét du volant » et vise a garantir personnellement pour les
dommages qu'il viendrait a subir au cours d'un accident, le conducteur du
véhicule n'étant ni le conjoint (ni un ascendant ou descendant) auquel le
volant a été momentanément confieé. Un ami qui le prend momentanément
se trouve donc dépourvu de toutes garanties personnelles alors qu'il était
garanti précédemment en tant que simple passager. Avant de « préter »
votre volant relisez donc soigneusement votre contrat d'assurance.
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Il n'existe pas de tarifs fixes d’assurance méme pour un méme modéle
de véhicule. |l est donc normal, avant de s'assurer, de demander différents
tarifs, d'abord auprés des agents d'assurance qui sauront expliquer eux-
mémes |'étendue des services qu'ils rendent et ensuite auprés de différentes
mutuelles en tenant compte qu’elles ne fournissent pas toujours un méme
év.entail de services que I'agent d’assurance mais demandent souvent des
primes moins élevées,

Circuler sans assurance est un délit susceptible d’entrainer une peine
allant jusqu'a six mois de prison. D'autre part, tous les conducteurs doivent
pouvoir présenter une attestation d'assurance aux agents de l'autorité qui
leur en font la demande. En cas de circulation a I'extérieur des frontiéres, il
est prudent de demander & son assureur une carte verte d‘assurance,
I.aql‘JeIIe n'est plus obligatoire pour franchir certaines frontiéres, mais permet
a |'étranger d’apporter la preuve des garanties possédées par son conduc-
teur vis-a-vis d‘autrui.

ASSURANCE FACULTATIVE

En plus de |'assurance obligatoire qui couvre les dommages subis par
les tiers (autrui) existent d'autres contrats qui couvrent cette fois les
dommages subis éventuellement par le véhicule de I'assuré. On distingue
dans ce cas :

Le contrat « dommages-collision » (ou tierce-collision)

Ce contrat garantit les réparations au véhicule de I'assuré, méme si ce
dernier est responsable de la collision avec un autre véhicule identifié ou
avec un piéton. Ce contrat ne garantit pas les dommages éventuellement
causés au véhicule de I'assuré, en dehors des cas de collision avec un autre
véhicule ou un piéton,

Le contrat « tous dommages »

Dans ce cas, sont garanties, non seulement les réparations consécutives
a une collision mais également les réparations consécutives a un choc
survenant dans n'importe quelle circonstance (contre un mur, un trottoir,
etc.). Ce contrat est parfois appelé improprement contrat tous risques. Il faut
entendre cette expression par tous risques de choc et non pas tous risques
d'avaries mécaniques.

Les contrats « incendie » « vol » « bris de glaces »

En général, lors de la souscription d'un contrat visant I'assurance
obligatoire (dommages causés & autrui) il est demandé & |'assuré s'il veut
souscrire également un contrat incendie et un contrat vol. Ces garanties
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n‘ont pas a étre obligatoirement couvertes. Elles sont en tout cas extréme-
ment utiles et relativement bon marché. Il en est de méme de la garantie
« pare-brise » qui concerne exclusivement le bris des glaces.

Le contrat « recours »

Un autre contrat vise le recours, c’est-a-dire les formalités judiciaires a
entreprendre éventuellement contre un adversaire avec lequel votre véhicule
est entré en collision. Dans ce cas c'est votre Société d'assurance qui
entreprend les demarches amiables et dirige éventuellement le proces pour
vous faire obtenir d‘autrui ce qui vous est légalement dd. Si vous ne
possédez pas |'assurance recours, votre Société d'assurance sera tenue de
vous défendre uniquement dans le cas ol vous aurez causé des dommages a
autrui. Par contre, pour ce qui est du remboursement de vos propres
dommages, vous devrez effectuer seul les demarches.

BONUS-MALUS

Toutes les sociétés d'assurances ont désormais I'obligation d'introduire
dans leur contrat une clause dite diminution-majoration {bonus—malus} et qui
correspond a ceci : dans le cas ou l'assuré n'est responsable d'aucun
accident pendant un an, une réduction de 10 % de la prime de base doit lui
atre appliquée. Seconde année sans accident : 10 % également de
diminution. Troisieme année et jusqu'a un maximum de 50 % de réduction :
5 9% de diminution par année sans accident dont le propriétaire du véhicule
soit rendu responsable. Quant aux majorations, elles vont sensiblement plus
vite et atteignent 10 % pour un accident en un an, 40 % pour un second
accident la méme année, et 100 % dés le troisiéme accident en un an.
Naturellement, pour que ce malus puisse intervenir, il faut que la responsabi-
lité de I'assuré se soit trouvée engagee.

N
DECLARATIONS D'ACCIDENT

Les déclarations d'accident doivent toujours, en principe, étre envoyées
4 la société d'assurance dans les cing jours suivants. Toutefois, il est admis
qu’en cas d'indisponibilité (par exemple, pour blessures) I'assure ne sera pas
pénalisé s'il dépasse les cing jours. Dans tous les cas et méme bien au-deld
de ce délai de 5 jours, tout accident doit étre déclare a I'assureur. Méme si la
responsabilité de I'assuré n'est pas engagée. Dans ce cas, il n'en résultera
naturellement aucune majoration de cotisation.
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LES SANCTIONS ROUTIERES

Dans le cas ol un procés-verbal émanant des forces de police ou de
gendarmerie est dressé contre un contrevenant, plusieurs cas peuvent se
présenter. S'il s’'agit d'un stationnement illicite, non dangereux, la possibilité
est laissée au contrevenant (la mention figure sur le procés-verbal ou
papillon) de s'acquitter d'une’amende forfaitaire par I'achat d’'un timbre-
amende et par |'envoi du papillon timbré a l'autorité mentionnée sur le
proces-verbal. Le paiement par timbre-amende de cette amende forfaitaire
interrompt toute poursuite.

Si, dans un délai d'un mois, le contrevenant ne s'est pas acquitté en
matiere d'infraction au stationnement par la procédure du timbre-amende, il
va recevoir ainsi que pour toutes les autres contraventions une amende
pénale fixe. L'intéressé regoit 4 son domicile |'avis d'avoir & payer le montant
de cette amende, sauf s'il fait opposition. Il dispose alors d'un délai de trente
jours aprés la réception de la lettre recommandée qui lui enjoignait de payer
I'amende pénale fixe, pour s'acquitter, « en une seule fois de son montant
entre les mains du comptable direct du Trésor, soit en espéces, soit par
mandat-poste, soit par virement au compte de chéques postaux dudit
comptable, soit par chéque barré ou virement de banque. » Dans tous les
cas, le contrevenant doit, a I'appui du paiement, remettre ou faire parvenir
au comptable direct du Trésor la lettre de notification ou lui faire connaitre
les références portées sur celle-ci.

Le méme délai d'un mois peut étre utilisé par le contrevenant pour faire
éventuellement opposition auprés du Tribunal de Police, soit par lettre
adressée au secrétaire-greffier en chef du tribunal qui a rendu la décision
attaquée. La lettre doit alors étre expédiée dans ce délai d'un mois, le cachet
de la poste faisant foi. L'intéressé peut également faire opposition par une
déclaration verbale faite au Secrétaire Greffier en chef, enregistrée et signée
par celui-ci et par le contrevenant lui-méme ou par un avocat ou un fondé de
pouvoir spécial. Le pouvoir est annexé 4 l'acte dressé par le Secrétaire
Greffier en chef. Dans les deux cas, le contrevenant doit, & I'appui de
I'opposition, remettre ou adresser au Secrétaire Greffier en chef la lettre de
notification ou lui faire connaitre les références portées sur celle-ci. Les
déclarations d’opposition sont inscrites sur un registre.

Dans ce cas, le contrevenant sera convoqué par le Tribunal de Police et
pourra se défendre en audience publigue suivant les formes juridiques
habituelles, c'est-a-dire, soit directement lui-méme, soit par un fondé de
pouvoir, soit enfin par un avocat. La présence d’un avocat n'est indispensa-
ble que s'il s'agit d'une audience d‘appel.

Dans le cas oG un contrevenant n'a, dans le délai de 30 jours aprés la
réception du titre d'amende pénale fixe, ni payé cette amende, ni formé
opposition, le recouvrement de I'amende peut intervenir, soit par voie de
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saisie a domicile, soit si le comptable du Trésor s'adresse & I'employeur du
contrevenant ou au détenteur de son compte postal ou bancaire.

LES SUSPENSIONS DE PERMIS

Les suspensions de permis peuvent &tre prononcees soit, par les préfets
jusqu’a une durée de 6 mois, ou d'un an en cas de délit de conduite en état
d'alcoolémie excessive, ou de délit de fuite, soit par les magistrats jusqu’a
une durée de 3 ans.

Les délits pouvant entrainer une suspension de permis de conduire sont
les suivants :

— Infractions d'homicide ou de blessures involontaires;

— Conduite en état d'alcoolémie excessive;

— Deélit de fuite;

— Refus d'obtempérer aux sommations de s‘arréter émanant d'un fonction-
naire en uniforme;

— Entraves a la circulation;
— Usage de fausses plaques d'immatriculation.

CONTRAVENTIONS POUVANT ENTRAINER
UNE SUSPENSION DE PERMIS

— circulation sur la partie gauche de la chaussée en marche normale;

— franchissement ou chevauchement d'une ligne continue seule ou si elle
est doublée d'une ligne discontinue, dans le cas ou cette manceuvre est
interdite;

— changement important de direction sans que le conducteur se soit assuré
que la manceuvre est sans danger pour les autres usagers et sans qu'il ait
averti ceux-ci de son intention;

— vitesse excessive, y compris le dépassement des vitesses-plafond;

— dépassement dangereux contraire aux prescriptions du code; '

— accélération d'allure par le conducteur d’un véhicule sur le point d'étre
dépasse;

— non-respect de la priorité;

— non-respect de I'arrét imposé par le panneau stop et par le feu rouge fixe
ou clignotant;
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— arrét ou stationnement dangereux;

— maintien des feux de route ou des feux de brouillard a la rencontre des
véhicules dont les conducteurs manifestent par des appels de projecteurs la
géne que leur cause le maintien de ces feux;

— circulation ou stationnement sur la chaussée la nuit ou par temps de
brouillard en un lieu dépourvu d'éclairage public d'un véhicule sans éclairage
ni signalisation;

— manceuvres interdites sur une autoroute.

ROUTIERES

Météo : voici les numéros de téléphone auprés desquels peuvent étre
obtenus des bulletins d'informations météorologiques : ensemble du
territoire : 555-91-09. Reégion parisienne et Normandie ; 555-95-90.

Centre national d'information routiére de Rosny et Inter-Service Route :
les deux services en question situés a Rosny-sous-Bois (téléphone
858-33-33) donnent en permanence des renseignements sur la circulation
pour I'ensemble du territoire national.

Voici les numéros de téléphone des différents P.C. d'informations
routiéres régionaux :

Lyon : (16/78) 54-33-33
Marseille : (16/91) 78-78-78
Metz : (16/87) 62-11-22
Lille : (16/20) 52-22-01
Bordeaux : (16/56) 96-33-33
Rennes : (16/99) 50-73-93
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LEXIQUE DE VOTRE

MINI ET INNOCENTI

ACCUMULATEURS (ou ACCUS). — Nom
désignant généralement la batterie.

ALIMENTATION. — Dispositif fournissant
au moteur le carburant et I'air nécessai-
re & son fonctionnement. Il se compose

du réservoir, de la pompe a essence et
du carburateur. En outre, le filtre a air
protége le moteur contre les impuretés
qui pourraient &tre aspirées.

ALLUMAGE. — Dispositif destiné a en-
flammer le mélange gazeux dans la cham-
bre d'explosion. Un courant électrique,
puisé dans la batterie, transformé en
haute tension par la bobine et distribué
par l'allumeur [ou delco) & chague bou-
gie. produit une étincelle qui provoque
au moment opportun une explosion dans
chague cylindre.

o ou distributeur). —
Responsable de I'allu-
mage de la bougie,
il comporte en sa
pactie inférieure une
came tournante et un
rupteur qui coupe et
rétablit le  courant
basse tension dans
I'enroulement primaire de la bobine. A
la partie supérieure, uncommutateur ro-
tatif dirige vers chague bougie, dans 'or-
dre nécessaire et au moment voulu, le
courant électrique haute tension qui pro-
voque ['étincelle.

ALTERNATEUR (ou générateur). — Géneé-
rateur électrique en-
trainé par le moteur
de la voiture qui pro-
duit le courant élec-
trique nécessaire au
fonctionnement du vé-
hicule (allumage, éclai-
rage, signalisation, ap-
pareils électriques annexes). Courant al-
ternatif redressé en courant continu avant
d'étre dirigé vers la batterie.

AMORTISSEURS. — Piéces de la suspen-
sion destinées a fil-
trer les réactions du
véhicule sur la route
et vice-versa. Les
amortisseurs assurent
la tenue de route de
la voiture et le confort
de ses occupants. lls
doivent &tre changés dés qu'ils donnent
des signes de fatigue.

ARBRE A CAMES. L'arbre & cames est
la piéce la plus im-
portante de la distri-
bution, il a pour fonc-
tion d'actionner les
soupapes au moment
précis ol les pistons
occupent une position
déterminée.  L'arbre
porte des cames en nombre égal a celui
des soupapes, ces cames ont un profil
spécial qui détermine le soulévement des
soupapes et la durée de ce soulévement.

BALAIS (ou charbons. — Piéces de car-
one [(généralement
au nombre de deux),
de l'alternateur ou de
n'importe guel mo-
teur électrique auxi-
liaire, frottant sur le
coilecteur pour re-
cueillir le courant.

BATTERIE (ou accumulateurs). — En prin-
cipe le terme exact
est : batterie d'accu-
mulateurs. La batterie
d'accumulateurs cong-
titue une réserve d'e-
lectricité. Elle fournit
le courant aux divers
motaurs, appareils ou
lampes consommateurs d'énergie : dé-
marreur, phares, essuie-glace, radio, lunet-
te arriere, chauffage... etc... La batterie
est rechargée en permanence pendant
la marche du véhicule, par ['alternateur
dont le débit compense la consomma-
tion des récepteurs.
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BIELLES. — Pi&ces trés robustes qui trans-
mettant au  vilebre-
quin le mouvement
alternatif et rectili-
gne des pistons, per-
mettent de le trans-
former en mouve-
ment circulaire con-
tinu,

BLOC OPTIQUE. — Ensemble réflecteur-
glace collés d'un phare et les fixations
du bloc sur la voiture.

BOBINE (d'allumage et d'induction). —
; Transformateur de

courant contenant un
bobinage primaire (12
volts] et un bobinage
secondaire (15000 &
20 000 wolts] concen-
trigues autour d'un
g noyau métallique. La

rupture du courant dans le circuit primai-
te engendre dans le secondaire un cou-
rant haute tension capable de provoquer
une étincelle aux électrodes des bougies

BOITE DE VITESSES. — Ensemble de cou-
ples de pignons placé entre le moteur et
la transmission et permettant de choisir
la démultiplication (rapport entre le nom-
bre de tours du moteur et le nombre de
tours des roues motrices) appropriée aux
conditions momentanées pour assurer le
rendement optimal du moteur : mise en
vitesse a partir de |'arrét, marche a vi-
tesses soutenue, montée des cdtes, acce-
lérations, etc...

BOUGIES. — Piéces composites vissées
dans la culasse et
débouchant dans les
chambres d'explosion.
Le rile des bougies
d'allumage est d'en-
flammer, au moment
voulu, le mélange ga-
: zeux comprimé dans
les chambres d'explosion. C'est entre les
electrodes des bougies que se produit
I'étincelle nécessaire 2 ['inflammation.

BRAS DE SUSPENSION. — Partie arti-
culée de la suspen-
sion reliant la roue
au chéassis.

BUTEE D'EMBRAYAGE. — Piece constituée
de deux chemins de roulement circulaires
entre lesquels est interposée une rangée
de billes. L'un des chemins s’appuie sur
le centre du diaphragme et |'autre est en
contact avec la fourchette de débrayage.
Lorsqu'une butée d'embrayage est défec-
tueuse elle produit un sifflement caracté-
ristique, il est temps alors, de procéder
a son changement.

CALAGE DE L'AVANCE A L'ALLUMAGE. —

Réglage du moment ol |'étincelle se pro-
duit par rapport a la course du piston.
L'avance a pour but de donner le temps,
a la flamme de se propager dans toute
la masse gazeuse avant la descente du
piston.

CARBURATEUR. — Appareil ayant pour
but de vaporiser de
'essence  en fines
gouttelettes dans |'air
qu’aspire le moteur.
Il regle le wolume
d'air admis dans le
moteur et dose la ri-
chesse du mélange
fonction de l'action du
conducteur sur la pédale d'accélérateur
et des besoins du moteur. Le ecarbura-
teur assure de plus l'enrichissement en
essence pour les départs a froid. .

air/essence en

CARDANS. — Les (ractions avant moder-
nes ne comportent
pas a proprement par-
ler de « cardans »
mais ce terme reste
employé pour dési-
gner les joints homo-
cinétigues a billes ou
les joints tripodes.
Ces joints comme les anciens cardans
sont destinés a permettre a la transmis-
sion d'étre articulée pour autoriser un
libre débattement des roues motrices et
directrices et les rendre « indépendantes ».

CARROSSAGE. — Inclinaison des roues
par rapport au’ plan
vertical. Un carrossa-
ge positif indigque une
distance entre les
deux roues d'un mé-
me essieu plus fai-
ble a la base gu'a la
partie supérieure.
C'est bien entendu, le contraire pour un
carrossage négatif.
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CARTER. — Piéce de métal ou de matiére
plastique  contenant,
protégeant ou recou-
vrant des éléments
mécaniques,

CENTRALE CLIGNOTANTE. — Dispositif
assurant l'allumage intermittent des feux
indicateurs de changement de direction.
Comporte en général une bilame chauffée
par une résistance. Chaude, elle se tord
el interrompt le passage du courant; re-
troidie, elle reprend sa forme initiale et
rétablit le circuit.

CHASSE. — Angle que fait la ligne des
points de pivotement
de la roue par rap-
port & la verticale de
san point de contact
au sol. Cette ligne
rencontre le sol en
avant du point de
contact de la roue au
sol. La chasse a pour but de faire reve-
nir les roues d'elles-mémes en position
de marche en ligne droite (lorsque |'on
cesse d'agir sur la direction) & la maniére
des roulettes de meubles.

GREMAILLERE (direction). — Elément de
a direction comman-
dé par un pignon fixe
en bout de l'ark.c de
direction. La rotation
du pignon produit le
déplacement  latéral
de la crémaillere et
entraine les biellettes
de braguage des roues. La direction &
crémaillére s'est généralisée sur les veéhi-
cules de tourisme ces derniéres années,
zlle a en effet une action directe qui la
rend plus précise que les autres systemes
de commande de direction.

COLLECTEUR (électricité). — Partie du
rotor d'un alternateur
ou de tout autre mo-
teur électrigue auxi-
liaire servant & re-
cueillir, par l'inter-
médiaire des balais,
le courant produit par
I"appareil.

COLLECTEUR D'ADMISSION. — Pigce en
alliage coulé qui dis-
tribue aux cylindres
les gaz provenant du
carburateur.

COLLECTEUR D'ECHAPPEMENT. — Recueil-
le les gaz brilés pour
les diriger vers le
silencieux d'échappe-
ment.

CONDENSATEUR. — Petit appareil mon-
té en dérivation sur
les contacts de |'allu-
meur destiné a absor-
ber I'extra courant de
rupture gui 5'oppose-
rait & la rupture du
circuit d'allumage en
produisant une  étin-

celle qui endommagerait les contacts.

CONTACTEUR (soléncide). — Electro-ai-
mant alimenté par
I'intermédiaire de la
clé de contact qui
agit sur la fourchette
soutenant le pignon
de démarreur pour
engrener celui-ci a la
couronne  d'entraine-
ment du wvolant-moteur. 1l ferme aussi
les contacts d'alimentation du démarreur
lui-méme.

CONTACTEUR DE STOP. — Dispositif pla-
cé sur la commande des freins oui per-
met I'allumage des lampes arriére de stop
dés qu'une pression est exercée sur la
pédale de frein.

CONTACTS (Jeux ou grains ou -rupteurs
ou vis platinées).
Deux pastilles de
tungsténe qui, bruta-
lement écartées par
I'action de la came
du rupteur, interrom-
nent le courant pri-
maire  (basse  ten-
sion) de la bobine laguelle le transforme
en courant secondaire (haute tension) et
alimente |'allumeur.




CONVERTISSEUR. — Dispositif intermédiai-
re de transmission du moteur aux roues
par l'intermédiaire d'un fluide assurant une
liaison progressive. 1l accompagne une
boite automatique 3 vitesses.

COUPLE MAXIMAL. — Effort instantané
cue le moteur peut fournir, soit le produit
de |a force appliguée au bras de la ma-
nivelle du vilebrequin par la longueur de
ce bras. Se mesure en mkg (métre ki-
lo) ou en m.daN (métre déca MNewton).
Sa valeur et le régime auquel on |'obtient
donnent une idée de la qualité des re-
prises du moteur et de sa souplesse.

COURROIE CRANTEE. — Courrcie en caout-
chouc armé rempla-
cant la chaine de
commande de |'arbre
a cames, elle assure
une distribution plus
silencieuse.

COUSSINETS DE BIELLES. — Pikces cy-
lindrigues en deux
‘demi-parties en acier
garni de metal anti-
friction permettant &
la bielle de tourillon-
ner sur le vilebrequin.

CULASSE. — Piece d'alliage léger obturant
v les cylindres & l'op-
posé des pistons. El-
le comprend les cham-
bres d'explosion et
supporte les bougies,
les soupapes et les
collecteurs  d'admis-
sion et d'échappement.

CULBUTEURS. — Pleces constitutives du
dispositif de com-
mande d'ouverture et
de fermeture des sou-
papes dans la plupart
des moteurs a sou-
papes en téte.

CYLINDRES DE FREIN (maitre-cylindre
et cylindres-récep-
teurs). — L'action du
pied sur la pédale de
freins chasse le li-
quide contenu dans
le maitre-cylindre, par
I'intermédiaire des ca-
nalisations, jusqu’aux
cylindres des étriers des roues avant (dis-
que) et aux cylindres-récepteurs des roues
arriere (tambour). Les pistons situés dans
les cylindres, sous la pression du liguide,
se déplacent et actionnent les freins.

CYLINDREE. — Volume maximum de mé-
lange pouvant é&tre admis dans le cy-
lindre par déplacement du piston du point
mort haut au point mort bas. Si le mo-
teur a plusieurs cylindres, elle est la
somme des volumes de chague cylindre.

DELCO. — Nom d'une marque de fabri-
que parfois utilisé pour designer ['allu-
meur quelle que soit sa marque, Voir allu-
meur.

DEMARREUR. — Moteur électrique puisant
son énergie dans la
batterie  d'accumula-
teurs. Le démarreur
sert & lancer le mo-
teur du véhicule et a
I'entrainer  jusqu'au
moment ol se produi-
sent les premiéres
explosions. Le démarreur étant un gros
caonsommateur de courant, il faut savoir
gque plusieurs kilométres doivent étre par-
courus pour compenser la décharge pro-
voguée a la batterie.

DIAPHRAGME. — Disque ¢élastigue en
acier assurant la com-
pression du disque
d'embrayage entre le
plateau de pression
et le volant moteur.
Lorsque le diaphrag-
me recoit en son cen-
: tre la poussée de la
butée, il bascule et libére le disque, il v
a débrayage.
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DIFFERENTIEL. — Dispositif composé de
deux pignons coni-
ques appelés « plané-
taires » et deux pi-
gnons  fous appelés
« satellites ». Dans
une courbe, la roue
d'une voiture située a
l'intérieur de cette
courbe parcourt un trajet moindre que
la roue située & I'extérieur et, de ce
fait tourne moins vite. Le réle du dif-
férentiel est de permettre aux roues mo-
trices, lors d'un virage de tourner a des
vitesses différentes, tout  en restant

soumises a l'action du couple moteur.

DIN. — « Deutsche Industrie Normen ».
Normes allemandes désignant des condi-
tions standards dans lesquelles sont mesu-
rés puissance, couple maximal et con-
sommation, Conditions tenant compte du
rendement réel du moteur avec utili-
sation des « annexes » : ventilateur de
refroidissement, pompe a huile, a es
sence et générateur d'électricité, mais
sans filtre & air ni silencieux d'échappe-
ment. (Voir SAE).

DIRECTION. — La direction est compo-
sée d'un ensemble

d'organes : volant,
colonne avec cardans,
crémaillére, barres

d'accouplement et le-
viers. Cet ensemble
permet le braguage
des roues,

DISQUE D'EMBRAYAGE (ou « friction »).
Disque flexible garni
de matiére a coeffi-
cient de frottement
élevé a4 base de fi-
bres d'amiante placé
entre le wvolant-mo-
teur et le plateau mo-
bile de |'embravage
et coulissant sur l'extrémité de I'arbre
primaire de la boite de vitesses. Ce
disque sert & assurer le glissement par-
mettant la progression de |'embrayage
lors de la mise en mouvement du véhi-
cule.

DISQUE DE FREIN. — Piéce de fonte ou
| d'acier solidaire de
la roue et que vien-
nent pincer les pla-
quettes, sous l'action
de la pédale de frein,
pour en ralentir ou
stopper la rotation.

DISTRIBUTEUR. — Partie supérieure de
I'allumeur (voir allumeur).

DlSTH] BUTION. — Ensemhle des pigces ac-
tionnant au moment
opportun, |'admission
des gaz carburés ou
I'évacuation des gaz
brilés. La distribution
comporte : les sou-
papes, les culbuteurs,
'arbre @ cames en-
trainég a partlr du vilebrequin soit par une
chaine soit par une courroie crantée.

DOIGT DE DISTRIBUTEUR. — Partie tour-
nante de I'allumeur
qui « touche » au mo-
ment voulu les con-
tacts récepteurs pour
envoyer le courant
haute tension vers
chacune des bougies,

DURITE. — Conduite souple véhiculant
I'eau, I'essence ou l'huile entre le mo-
teur et ses accessoires. Peut desn;ner
égalernent les canalisations de circulation
du liquide de freins.

ECHAPPEMENT. — Evacuation des gaz bri-
lés. Sortant par les orifices libérés par
les soupapes d'échappement, les gaz bri-
lés sont recueillis par un collecteur puis
un pot d'échappement, ils traversent un
silencieux qui absorbe la majeure partie
des bruits de combustion et sertent par
le tuyau d'échappement.

ECRAN. — Destiné quand il est en place
a limiter l'entrée d'air par la calandre
afin de permettre un réchauffement plus
rapide du moteur.

ELECTROLYTE. — Composé chimigue li-
quide a base d'acide sulfurique et d'eau
dans lequel baignent les plaques de la
batterie d'accumulateurs.

EMBRAYAGE. — Dispositif intermédiaire
entre le moteur et la boite de vitesses
destiné au moment du démarrage ou
aprés la mise en prise d'une démultipli-
cation de la boite, & assurer une liaison
progressive entre le moteur et la trans-
mission pour la mise en mouvement du
véhicule ou & couper la liaison pendant
les changements de vitesse.

EQUIPAGE MOBILE. — Pigces du moteur
A = mises en mouvement
lors de son fonction-
nement. Il comprend
I"ensemble vilebre-
quin-bielles-pistons.
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ETRIERS DE FREIN. — Pigces placées
« & cheval » sur les
disques de frein et
contenant un ou plu-
sieurs  pistons  qui
sous |'action du liqui-
de de frein, se dé-
placent et viennent
mettre  en  contact
les garnitures des plaquettes de frein
avec les disques,

FILTRE A AIR. — Placé sur le carbura-
teur, il a pour but d'empécher les im-
puretés en suspension dans l'air d'étre
aspirées par le moteur.

FILTRE A HUILE. — Placé sur le circuit
de graissage du mo-
teur, il retient les
impuretés qui pour-
raient avoir un role
abrasif pour les pie-
ces mecanigues.

FLECTOR (direction). — Bloc de caoutchouc
intercalé entre la co-
lonne de direction et
le pignon d'entraine-
ment de la crémail-
lere. Le réle du flec-
tor est de « filtrer »
les divers vibrations
provenant de la direc-
tion et de les empécher d'étre transmises
au volant.

FOURCHETTE N'EMBRAYAGE. — Levier en
forme de fourche
transmettant 4 la bu-
tée le mouvement
qu'il regoit du céble.

du démarreur dépla-
cant le pignon wvers
la couronne du volant
moteur sous |'action
du solénoide.

FREIN A DISQUE.

— Frein dans lequel
deux plaquettes en
matiére & coefficient
de frottement élevé
viennent, sous |'ac-
tion de la pédale de
frein, pincer pour en
ralentir ou stopper la
rotation, un disque
métalligue solidaire de la roue. Le frein
a disque fonctionne a la maniére d'un
frein  de bicyclette.

FREINS A TAMBOUR. — Toujours montés
sur l'essieu  arriére
sur les voitures mo-
dernes. Ces freins
sont composés de
tambours et de ma-
choires. Les maéchol-

res — segments re-
vétus d'une garnitu-
re — s'écartent sous l'action de la pé-

dale de frein et viennent en contact avec
la piste de freinage des tambours tour-
nant avec les roues et ralentissent la
rotation de celles-ci.

FUSIBLES, — Les fusibles ont pour but
de protéger les différents appareils élec-
triqgues des surtensions éventuelles de
courant qui les détérioreraient.

GARNITURES DE FREIN. — Garnitures en
matiére a4 coefficient
de frottement élevé
a base de fibres
d'amiante. Elles sont
fixées sur les pla-
quettes de frein &
I'avant et sur les seg-
ments (ou méchoires)
a l'arrigre. Elles viennent frotter sur les
disques & l'avant et contre les tambours
a l'arriére.

GENERATEUR (génératrice]l. — Voir al-
ternateur.

GIGLEURS. — Piéces du carburateur por-
tant un petit trou ca-
libré par lesquelles
s'écoule 'essence né
cessaire au fonction-
nement.

GRAINS DE CONTACT (rupteur, vis pla-
tinées). — Voir contacts.
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GRAISSAGE. — Le graissage a pour ef-
fet d'interposer entre les surfaces en con-
tact des pigces mécanique, une couche
de lubrifiant appelée « film » (huile ou
graisse). Ce « film « permet d'éviter
|'échauffement des piéces en contact et
qu'elles ne s'usent réciproquement ou se
soudent |'une & l'autre lorsque |'échauffe-
ment atteint la température de fusion.

JOINT DE COLLECTEUR. — Joint métallo-
plastique placé entre
la culasse et le col-
lecteur d'échappe-
ment destiné a em-
pécher les fuites de
gaz brOlés & hauteur
de la culasse.

. — Joint métalloplas-
tiqgue assurant |'étan-
chéité entre le bloe-
moteur et la culasse
(étanchéité des cham-
bres d'explosion et
étanchéité de la cir-
culation d'eau de re-
froidissement).

LANCEUR DE DEMARREUR [ou Bendix). —
Partie avant du dé-
marreur  comportant
le pignon qui, sous
'impulsion de la
fourchette, se dépla-
ce pour s'engrener
dans la couronne du
volant moteur.

LOCKHEED, Nom d'une marque de freins
devenu appelation courante pour désigner
le liquide contenu dans le circuit des
freins hydrauliques.

MANOCONTACT. — Petite capsule mano-
metrique soumise a
la pression du circuit
de graissage du mo-
teur. Une pression
insuffisante pour as-
surer le graissage
normal  établit  un
contact qui allume un voyant au tableau
de bord.

MECANISME D'EMBRAYAGE. — Ensem-
ble des pigces gui maintiennent le disque
d'embrayage en contact avec le wvolant
moteur et permettent de le libérer mo-
mentanément.

— N

MOYEU. — Pigce sur laguelle vient se
fixer la roue. §'il
s'agit d'une roue mo-
trice le moyeu est
monté sur  |'extrémi-
té du demi-arbre mo-
teur de maniére &
étre solidaire en ro-
tation. Le  moyeu
d'une roue non motrice tourne librement
sur la fusée d'essieu par !'intermédiaire
de deux roulements a billes.

OUVERTURE. — Divergence que |'on don-
ne aux deux roues
d'un méme essieu
pour compenser les
contfaintes subies
lorsque la voiture rou-
le.

PARALLELISME. — Terme généralement
employé pour le réglage des roues (ou-
verture ou pincement).

PINCEMENT. — Convergence que |'on don-
ne aux deux roues
d'un méme essieu. Le
respect de ce réglage
conditionne la tenue
de route et la durée
des pneumatiques.

PISTON. — Piéce cylindrique générale-
ment en alliage |é-
ger coulissant dans le
cylindre sous  'in-
fluence des gaz car-
burés en expansion
et commandant le jeu
du vilebreguin par |'in-
termédiaire des bielles

PLAQUETTE DE FREIN. — Plaque en matié-

: re a ccefficient de
frottement élevé col-
lée sur une embase
métallique. L'étrier de
frein en porte deux,
sous |'action de la pé-
dale de frein, elles
viennent serrer le dis-
que pour en ralentir ou stopper la rotation.

POMPE A EAU. — Placée dans le circuit
de refmidiasement_ et commandée par une
courroie, la pompe a eau est une petite
turbine dont le role est d'accélérer la cir-
culation permanente de |'eau dans le cir-
cuit de refroidissement.
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POMPE A ESSENCE.

)

— Pompe & membrane
destinée a faire
monter |'essence du
réservoir au carbu-
rateur. Elle est ac-
tionnée soit par un
excentrigue de ['ar-
bre & cames, soit par
— “ un arbre intermédiai-
re dans le cas d'un arbre & cames en téte,

POMPE A HUILE. — La pompe & huile
est située dans le carter d'huile, elle
aspire l'huile du carter et la refoule
scus pression en direction du moteur pour
en assurer le graissage. La pression
d’huile est contrblée par un vovant au
tableau de bord (voir manccontact).

POMPE DE REPRISE. — Dispositif a l'in-
térieur du carburateur commandant |'en-
voi d'une guantité supplémentaire d'essen-
cé au moteur chague fois que l'on en-
fonce la pédale d'accélérateur,

RADIATEUR DE CHAUFFAGE. — Radiateur
MR | annexe recueillant une
partie de |'eau chau-
de du moteur avant
qu'elle ne passe dans
le radiateur de re-
froidissement et ser-
vant & réchauffer I'ha-
bitacle de la voiture.

RADIATEUR DE REFROIDISSEMENT. —
i 1 Echangeur chargé
d'évacuer les calories
excédentaires enle-
vées aux cylindres
par ['intermédiaire de
l'eau du circuit de
refroidissement.  Son
action est complétée
par le ventilateur.

RALENTI. — Faible vitesse de rotation
obtenue quand le moteur tourne a 1ar-
rét par une dérivation de l'essence dans
le carburateur, vers un gicleur de petit
calibre. Attention. — C'sst au ralenti
que se mesure la quantité de CO et CO2
qu'émet un moteur. Afin de respecter les
normes aontipollution ayez toujours un
ralenti parfaitement réglé.

RECTIFICATION. — Réparation que l'on
fait a certaines piéces ovalisées, rayées
ou usées. Consiste a leur faire subir une
usure & l'aide d'une machine spéciale
pour leur redonner la forme et |'état de
surface nécessaires a leur fonctionnement.
On peut rectifier les cylindres, les col-
lecteurs des appareils électriques, les
tambours de frein. la culasse, etc.

REFROIDISSEMENT. — Dispositif compre-
nant le circuit d'eau, le radiateur et le
ventilateur, propre a évacuer la quantité
de calories excédentaires produites par
la combustion des gaz dans le moteur et
non transformées en travail. En complé-
ment, le circuit d'huile joue aussi, en plus
de son action lubrifiante, un rdle de re-
froidisseur.

REGULATEUR DE TENSION. — Conjonc-

1 teur - disjoncteur en
méme temps que ré-
gulateur  d'intensite
de charge desting a
éviter les surcharges
de la batterie emma-
gasinant |'electricité
produite par le géné.
rateur. Dés que la batterie est chargée,
la disjionction s'opére automatiquement.
Dans le cas contraire, la conjoncton se
fait d'slle-méme.

RESSORTS DE SUSPENSION. — Ces der-

= nigres années les
suspensions par res-
sorts a lames ont fait
place aux suspensions
a ressorts hélicoidaux.
Les ressorts hélicoi-
daux prennent appui
sur le chéassis dans
eur partie supérieure et dans leur partie
inférieure soit : sur une embase fixée au
corps de Il'amortisseur; soit : sur le
triangle ou le bras de suspension inférieur.

Sur les MINI et INNOCENTI, des éléments
caoutchouc sont montés & la place des
ressorts (voir repére 15 page 195 et repére
2 page 1486).

RODAGE. — Fonctionnement contrélé d'un
moteur neuf. Période pendant laquelle les
pieces d'un moteur sortant d'usine s'ajus-
tent par frottement les unes aux autres.
Bien que les mécaniques modernes soient
fabriquées selon des tolérances trés pré-
cises, le rodage (rouler & vitesse modérée)
pendant les premiers kilométres est tou-
jours recommandé.

RODAGE DES SOUPAPES. — Opération fré-
quente sur les moteurs anciens, devenue
rare sur les moteurs modernes du fait
de la qualité des matériaux employés. Lors-
que des soupapes ont perdu une partie
de leur étanchéité, on les fait tourner sur
leur siége en interposant une pate abra-
sive., La légére usure qui s'en suit rétahlit
un contact parfait entre la portée de sou-
pape et le siége.
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ROTOR. — Bobinage mobile de !'alterna-
teur servant a pro-
duire un courant élec-
trique basse tension
par induction électro-
magnétique.

ROULEMENT. — A billes, & rouleaux ou
& aiguilles, le roule-
ment est |'organe
idéal de liaison en-
tre les pidces en
mouvement et les
parties fixes qui les
supportent.

SAE. — « Sociéty of Automotive Engi-
neers », Normes américaines désignant
des conditions standards dans lesquelles
sont mesurés puissance, couple maximal
et consommation. Les normes SAE -
« nettes » (depuis juin 1963) sont proches
des normes DIN, tenant compte, en plus,
de l'utilisation du filtre 4 air et de I's-
chappement. Toutefois, beaucoup de cons-
tructeurs se servent encore de |'ancien-
ne norme « brute » qui ne déduit aucun
des chevaux-vapeurs nécessaires au fonc-
tionnement du refroidissement, du ventila-
teur, de |'échappement et du générateur
d'électricité. Dans ce cas, les puissances
SAE demeurent trés théorigques, mais sont
beaucoup plus flatteuses que les puissan-
ces DIN (voir DIN).

SEGMENTS™ DE FREIN (ou maéchoires). —
Pigces internes des
freins & tambour qui,
sous |'action de la pé-
dale de frein, vien-
nent frotter contre la
piste de freinage si-
tuée & l'intérieur du
tambour pour en arré-
ter la course. Les segments de frein sont
recouverts d'une garniture de frein.

SEGMENTS DE PISTON. — Pigces circulai-
- res ceinturant le pis-
ton. Chague piston
comporte trois seq-
ments : 1) segment
de feu, le plus prés
de la chambre d'ex-
B plosion; 2) segment
d'étancheéité, a la partie intermédiaire
pour conserver la puissance de l'explo-
sion; 3) segment racleur chargé de rame-
ner vers le carter |'huile projetée dans
le ecylindre.

SERVO-FREIN. — Dispositif pour accroitre
i I'efficacité du freina-
ge. L'effort exercé sur
la pédale de frein
est transmis au dis-
positif d'assistance —
fonctionnant par la dé-
pression moteur —
dans une proportion
qui en quadruple la force.

SIEGES DE SOUPAPE. — Parties circu-
laires usinées dans la culasse ol les sou-
papes viennent se poser en position
« farmée »,

SOLENOIDE. — (Voir contacteur).

SOUPAPES. — Pidces en forme de cham-
pignon dégageant et
obstruant alternative-
ment les ouvertures
de la chambre d'ex-
plosion afin d'admet:
tre les gaz frais (sou-
pape d'admission) ot
d'évacuer les gaz beil-
lés (soupape d'échappement).

STABILISATRICE (barre). — Appelée éga-

| lement barre anti-de-
vers ou barre anti-
roulis, la barre sta-
bilisatrice relie les
deux bras de suspen-
sion d'un méme es-
sieu entre eux afin
de supprimer le roulis
et assurer une plus grande stabilité au
véhicule d'oi une meilleure tenue de
route.

STATOR. — Partie fixe de |'alternateur
servant d'induit. Le
stator est formé d'un
paguetage de téles,
qui constitue la car-
casse de l'alternateur,
et qui porte les en-
roulements de l'induit.
Ces enroulements
aboutissent aux diodes qui forment le
pont redresseur (le courant alternatif est
transformé en courant continu).

SUSPENSION. — Ensemble des. organes
de liaison entre le véhicule et la route,
comprenant : les bras ou triangles de
suspension, les ressorts hélicoidaux et
les amortisseurs.

SYNCHROS (ou synchronisateurs). — Ap-
pareils constitutifs de la boite de vites-
ses dont le but, en équilibrant les ré-
gimes de rotation d'un pignon et de son
arbre avant de le rendre solidaire de I'ar-
bre, facilite les changements de vitesses.
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TAMBOUR DE FREIN. — Piece de fonte
en forme de tambour
solidaire de la roue
et sur la piste inté-
rieure duquel  vien-
nent s'appuyer, lors
du freinage, les seg-
ments (ou machoires)
munis de leurs gar-
nitures pour ralentir
la rotation de la roue.

ou stopper
THERMOCGONTACT. — Appareil monté sur

le circuit de refroi-
dissement. En cas de
température excessi-
ve de |'eau, il s'établit
sun_contact électrigue
qui allume un voyant
“au tableau de bord.
Lorsque le systéme
de refroidissement est complété par un
ventilateur électrique un deuxigme thermo-
contact est monté sur le radiateur et en-
clenche ou arréte le fonctionnement du
ventilateur suivant la température du liqui-
de de refroidissement.

THERMOSTAT. — Appareil situé dans la
durite supérieure de
circulation d'eau. |l
ouvre ou ferme ['arri-
vée d'eau en fonction
de la température at-
teinte [entre 84° C &
94° C) (ne pas con-
fondre avec les ther-
mocontacts décrits ci-dessus].

TIRANT DE CHASSE [voir chasse) — Pig-
ce du train avant permettant sur certai-
nes voitures le réglage de 'angle de chasse

TRAIN AVANT - TRAIN ARRIERE. En-
semble comportant les rouss, la suspen-
sion, les amortisseurs et les organes
stabilisateurs de l'avant ou de |'arriére
de la wvoiture.

TRANSMISSION. — Organes de liaison

entre le moteur et les roues motrices
avant. Elle comprend |'embrayage, la boi-
te de vitesses, les demi-arbres de roues
et les cardans.

VASE D'EXPANSION. — Vase complémen-
taire au circuit de re-
froidissement hermeé-
tique destiné & ab-
sorber, le cas échéant
le volume d'eau
(ajouté de  wvapeur)
excédentaire di & la

= dilatation de l'eau st
a sa vaporlsatlon Le niveau du liguide de
refroidissement s'établit toujours par le
vase d'expansion, jamais par le radiateur.

VENTILATEUR. — Hélice multipale entrai-
née par courroie pla-
cée tout prés du ra-
diateur de refroidis-
sement dont le role
est de projeter au
travers de celui-ci
un flux d'air pour ac-
célérer |'évacuation de
la chaleur excédentaire.

VENTILATEUR ELECTRIQUE. — Hélice mul-
tipale entrainée par
un moteur électrique
qui s'enclenche lors-
que le liquide de re-
froidissement atteint
une température don-
née et s’arréte auto-
i matiqguement  quand
cette temperature redescend. Le moteur
électrique est commandé par un thermo-
contact fixé a la base du radiateur.

VAPOR LOCK. — Littéralement verrou de
vapeur, Lors d'un échauffement anormal
du carburateur, |'essence se vaporise et
des bulles remontent dans le tuyau d’a-

limentation empéchant momentanément
I'arrivée de |'essence.
VILEBREQUIN. — Manivelle multiple (une

manivelle par eylin-
dre) transformant le
mouvement alternatif
rectiligne des pistons
qui la commandent
par l'intermédiaire
des bielles en un
mouvement circulaire

continu.
VIS PLATINEES. —

Veir contacts.

VOLANT-MOTEUR

(couronne de démar-
reur]). — Piéce mo-
hile du moteur, fixée
a l'extrémité du vi-
lebrequin, coté em-
brayage et compor-
tant la couronne de
deémarreur. Le lanceur
| de démarreur en s'en-
la couronne donne |'impul-

grenant dans
sion nécessaire au démarrage du moteur.

VOLET DE DEPART (starter). — Dispositif
du carburateur donnant momentanément un
mélange air-essence trés riche en essence
pour les départs & froid. Consiste & aobstruer
partiellement I'entrée d'air du carburateur par
un volet.

VOLTMETRE (ou ampéremétre ou
teur de charge). — Indique au tableau
de bord le fonctionnement normal de
I'alternateur, du régulateur et la charge
de la batterie d'accumulateurs.

indica-
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PANNES PRINCIPALES

Démarreur ne
tourne pas ou
tourne

VERIFIEZ :

L'arrivée d'essence en débranchant le tuyau
plastique au carburateur et actionnez le démar-
reur : attention de ne pas projeter d'essence sur
les circuits électriques.

lentement :
voir au chapitre
« pannes élec-

triques »

CAUSE

r@ Essence n'arrvive puas au carburateur

CONTROLE

REMEDE

! "Hésér\m’ir vide.

Vérifiez le fonctionnement de la jauge et
de lindicateur.

Faites le plein et changez
I'appareil défectueux.

Mise a l'air _bre du résel .

Vérifiez la forme du réservoir et le trou
de mise a l'air libre sur le bouchon du
réservoir.

Deébouchez le trou.

Vérifiez les tuyauteries.

Débouchez les tuyauteries,
melire un manchon ou les
changer.

Passez la maln sous la pompe pour véri-
fier si elle est séche.

Changez joints, clapets ou
membrane. Changez Ila
pompe compléte s'il s'agit
d'un modéle « serti ».

Filtres sur résanrolr‘ po

U ;nrburateut buuché i

Vérifiez le ou les filtres.

Netloyez le ou les fillres.

CAUSE

CONTROLE

Essence arrive au carburateur \

REMEDE

Prise dair au carburateur'

c!e ur, -

ou au col

Vérifiez les joints, la planéite de I'embase,
du carburateur ou de la portée du collec-
teur.

Changez les joints, faire
rectifier l'embase ou la
poriée.

! -\n‘q[el de déparl 3 troid
-,_starler ne fonctlonne pas.

Verifiez la libre rotation du volet ou du
starler et son bon positionnement.

Réglez la commande du
volet. Dégrippez ou dé-
gommez l'axe du volet ou
starter.

_ralenti b

"Glcleur de stal:tar ot de

Faites partir le moteur en accélérant &

Débouchez les gicleurs.

fond.

Niveau d'asnence tmp bqs

Vérifiez le diamétre du pointeau, I'état du
fotteur et son réglage.

Changez le pointeau ou
le flotteur. Régler le flot-
teur.

Poin'leau de carburmeur_
colnce. i

Vé rifi;i le pointeau.

Nettoyez le pointeau ou le
changer.

Flotteur = du  carburateur
::oincé déior v

Vérifiez le positionnement et I'état du flot-
leur.

Permeitre le libre fonc-
tionnement du flotleur ou
le changer.

Vérifiez I'élat du filtre.

Netteyez le filtre ou le
changer.
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DEERANCHEZ
Un fil de bougie, mettez-le 4 5 mm d'une masse
et actionnez le démarreur pour vérifier la pré-
sence d'étincelles. Si pas d'étincelles, six cas
peuvent se présenter :

¥

Contact mis, pus de courant @ la bobine

CAUSE CONTROLE REMEDE
Contacteur (anmol] dé- Branchez un {il entre borne + de la bat- Changez le contacteur ou
fectuaux, Fil Coupk terie et borne + de la bobine et actionnez réparez le fil.

le démarreur.
E—
Pas de courant, @ la borne sortie de la bohine \
Bnbinnge -en court-circuit Vis du rupteur élant fermees, débran- Changez la bobine.
nu rsuupé chez le fil & la borne de sorlie (bobine),
formation d'étincelles en faisant loucher
le fil & la barne.
== e
Pas de courant au fil haute tension entre bobine et allumeur
Cunlamsu uu\rranlpas mal Vérifiez 'écartement des contacts en fai- Réglez ou changez les
&g ou toucheau usé) sant tourner le moteur. contacts.
.C_qntac!s ala masse. Lampe témoin branchée entre contact et Refaire l'isolement.
: masse s'allume.
Le brancher en série avec une lampe (110 Changez le condensateur
ou 220 volts) sur le secteur (110 ou 220 volts). si la lampe s'allume.
Fortes étincelles aux contacls du rupteur. Changez le condensateur.
Vérifiez I'état du fil visuellement ou avec Réparez le fil,
une lampe témoin.

\ 4

Pus de courunt aux Fils de hougies o
Doigl de dFs!thl.lBon ou Col z I'absence d'humidité dang la Séchez la 1éte (produit
téte d. drofuge a base de silico-
Vériliez I'étaF du doigt ou de la téte. ne).Changez doigt ou téte.

.

Bougies uallument mal

Bougies noyees par l'es-. Verifiez I'état et I'aspect des électrodes.
‘sence ou encranée& pa:'-
le. : &

ou e_g_'l cou ﬂ;_gircui_t..

Nettoyez les électrodes.

iJ\JJ

Vérifiez I'écarlement des électrodes avec

une jauge.

Point t'avance incorrect

Utilisez une |ampe témoin pour contrdler Réglez l'avance a I
le point d'avance. mage.
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PANNES PRINCIPALES

... s'urréte peu upres

=

 CONTROLE

1u. chapilre « connexions ».

. sarete ;

Réglez le ralenti,

ourn a iacce?éra'llon. malgré des
e ». S'arréte au raientl

Augmentez le régime du
ralenti. Accélérez a fond
et coupez brusquement le
contact pour faire dispa-
raitre le bouchon,

d'_és':_ Slpace

Faites changer les sou-
papes d'admission.

Désobstruez la sortie.
Changez la piéce défec-
lueuse.

- S'trréte en accélérant

: _-cq@%rkﬁm

Déposez le fil

bservez la sorfie du
mé{ange au di 4 :

seur.

¥

Débouchez le gleleur.

Débouchez l'injecteur de
pempe ou changez la
membrane.

Rebranchez ou changez
le tuyau.
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s urrete brusquement en cours de route

CONTRDI.E

Voir Al

Vair B2 et BE.

Bruil anorma

u moment de l'arrél du
-moteur. :

Panne grave & faire ré-
parer par un spécialiste.

S'‘arréte en cours de route opres avoir ev des rates

(ou tourne irrégulierement)

CONTROLE

Voir au chapitre « connexions »,

Voir A1, A2, C2.

Voir B1, B6.

[e moteur.

~Présence de bulles dair dans le circuit
de relroldlssement ‘ou d'eau dans I'hui-

Resserrez la culasse ou
changez le joint.

Voir chapilre suivanl « moteur chautfe ». i

emenl pa un sp

Faites I'étanchéité du bou-
chen ou de |a soupape.
Changez la pigéce défec-
tueuse.

Ie cas d'un c}rcuul avec vase d expansiun)

Retendez ou changez la
courroie.

'aruil.. jeu latéral de la ‘pompe\.

Changez |la pompe.

Lorsque e lhermu tat s’ouvre, Ia durite
sur sortl'e"_de tubul U 1hermoslal dr.\ll
‘chauffer brusquem. ;

Changez le thermostal,

Vérifiez I'élal des durlte‘s

Débouchez ou changez la
durite.

Se produl! ‘apreé: v_ldauga et
du circuit (ouvrir le robinet d

Ouvrez les robinets de
purge (s'ils existenl) ou
renouvelez la vidange du
circuit.

Nelloyez I'extérieur du ra-
diateur.

=iai.|

Complétez le niveau.

rieur dl.l fﬂiﬁb aul. ¥ 7

‘Déposez le. b_uuchrm el lnspedez I'lnlé-:

Nettoyez l'intérieur du ra-
diateur avec un produit
spécial.
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Refroidissement insuffisant

cause

CONTROLE

REMEDE

Courroie, radiateur, pom-
- eau, thermostat, du-

Voir chapitre précédent «MOTEUR CALEs.

Manque d'eau. Niveau
trop bas.

Contrélez le niveau dans le vase d'expan-
sion ou le radiateur.

Refaites le plein.

 Fuites d'eau (joint de cu-
lasse). =

Moteur tournant : bulles d'air dans radia-
teur ou vase d'expansion.

Changez le joint de culas-
s5e,

Efu‘i‘l‘as___: d'eau ’irad_F'é “I_.lr,_
raccord, bague d'él
cheéits). 5

Recherchez les suintements ou la présen-
ce d'eau a la main.

Réparez la fuite.

Mélange eau-antigel non
- conforme ou ulilisation
d'eau pure au lieu de ma-
lange. i

Vérifiez. avec un pese-anligel.

Vidangez el faites le plein
avec un mélange confor-
me.

origines diverses

(refroidissement etant normel)

CONTROLE

REMEDE

Excés ou insuffisance
'avance a "allumage.

Le moteur « tire » mal, il manque de puis-
sance et de souplesse. Les reprises sonl
molles. La consommation d'essence est
exageree.

 Auto-allumage.

Le moteur continue a tourner en ho-
quelant aprés coupure du contact.

Bougies trop chaudes

Veérifiez si le lype des bougies esl con-
forme a la prescriplion constructeur.

Réglez I'allumage.

Réglez 'allumage.

Changez les bougies.

f;ari:ugant- d!indicé
tane trop faible.

Bruit de cliquetis lors des reprises.

Employez le carburant ap-
proprié.

ou pistons calaminés.

Chambre 'de combistion

Moteur tournant souvent & un régime lrop
bas.

Faire décalaminer les
chambres et pistons.
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PANNES ELECTRIQUES |

Mavvais contact ou mauvaise masse

CAUSE

CONTROLE

- Oxydation aux bornes ou
aux fiches de raccorde-
ment. ]l

Lampe branchée en série dans le circuit
eclaire faiblement moteur au ralenti et
un peu plus en accélérant.

se au papier a poncer

Nettoyez, refaites la mas-

(graissez si nécessaire).

¥

Contact intermittent

=

' Bornes ou cosses cassées
ou_desserrées.

Vérifiez Ia lixation des bornes ou des cos-
55,

Fil détérioré, coupé ou en
court-circuit,

Resserrez. I

En teuchant le fil, vous h;(‘;iah-‘li;se; -.t;u
vous coupez le contactl.

Changez le fil.

=
Le courant ne puasse puas

! Fil coupé ou débranché.

Branchez une lampe au deparl, puis a I'ar-
rivee du fil.

Changez le fil, si elle s'al-
lume & une extrémité et
pas & |'auire.

'Fusible coupé.

Cherchez l'origine du court-circuit.

Réparez le courl-circuil et
changez le fusible.

pémarreur ne tourne pas (ou trés lentement)
CAUSE CONTROLE REMEDE
I. onn Yoir chapitre ci-dessus, =
| Batlerie. Voir chapitre suivant.

Balais (charbons) usés,

Controlez visuellement I'élat des ressorls

Chahgez les balais ou res-

coincés, ressorts faibles et balais aprés démontiage du demarreur. soris.

au_casses.. T 4

Guide balais + a la mas- Contrélez I'isolement avec lampe 110 ou Si la lampe s'allume re-
se. -- 220 V. laites l'isolement.

Collecteur encrasse.

Visuel aprés démoniage dql_démarreur.

Nettoyez le collecieur.

Soléncide coupé.  ©

Court-circuitez les bornes avec un cible,
le démarreur doit tourner.

Changez le solénoide.

Lanceur blogué sur la
courcnne de lancement.

Meltez le contact-demarreur, le démarreur
ne tourne pas, mais le 1&émoin de charge

Mettez une vitesse en pri-
se et balancez la voiture
d'avant en arriére pour
débloguer le lanceur, Y

—v

==
péemurreur tourne mois n'entrdine pas le moteur

L-e‘n_c::eur: 'g_r_ipp_é_;‘ t‘gqi:mss‘é. 3

Visuel aprés démontage du démarreur.

Nettoyez (et graissez sl
nécessaire).

ouranne : dents

Visuel aprés uﬂémonlage du démarreur.

Faites changez le lanceur
ou la couronne.

.at régle ou dé-
ir mal positionné.

Vérifiez le jeu entre le lanceur el la cou-
ronne.

Réglez la distance lan-
ceur-couronne.
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PANNES PRINCIPALES

Temoin de charge ne s'allume pas

CONTROLE

s bornes de la

Changez la batterie.

Changez la lampe.

Batterie normalement chargée,

Voir F1, F2, F3.

Batterie déchurgée

CONTROLE

Aprés un parcours important fa batterie
s'est rechargée. 1l faut faire environ 3 km
pour compenser un coup de demarreur.

“Rechargez régulierement

la balterie tous les deux
ou lrois mois.

Contrélez avec un volmeétre ou un ac-
cumélre,

Changez la batterie.

- Suintements ou attaque des 1dles sous la:
batterie. i

Changez la batterie.

Vous aviez ou d'eteindre un de ces
~éléments en quittanl votre voiture.

Rechargez la hatterie.

Témoin de charge reste allumé ou s'allu-

_me faiblement en cours de marche.

Réparez ou changez I'ap-
pareil défectueux.

Contrélez avec un pése-acic

Videz la ballerie et faire
le plein avec un electro-
lyte convenable.

Vair F1, F2, F3.

L‘\

Butterie bovillonne et ne tient pas Ia charge

CONTROLE

Verifiez | eau de I'électrolyte,

Faites le niveau et une
recharge lente de la bat-
terie.

—
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Alternatevr ne charge pas ov charge insuvffisamment (voyant ‘

reste nllume ou aiguille d'amperemetre reste dans la zone rouge)

 CONTROLE REMEDE

VoIr Fi; F2, F3.

Controlez la tensi lem Retendez la courroie.

RAeplacez une nouvelle
courroie.

Vous pouvez rouler environ
5 heures de jour ou 2 heu-
res de nuit avec un alter-
nateur ne chargeant plus
(si la batterie est bien
chargée) mais voyez un
spécialiste au plus tot.

Changez les balais ou le
(les) ressort(s).

Voyant auv tableau de bord ne s'allume 1
pus contuct mis, moteur arréte

 CONTROLE REMEDE

Voir F1, F2, F3,

Changez la lampe.

Voyuant au tableau se rallume @ grande vitesse ou diguille
. d'amperemeétre chute dans la zone rouge

REMEDE |
R ez connexions et
masses.
'ampérematre chute a l'ac
monter vers le +.
. icien Ch le régul:
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'MINI ET
INNOCENTI

I
I|
4 L-TL-GTL et SAFARI
5 L-TL-LS-TS-GTL
6 L-TL |/
9 (Tous|/maodeles)
12 L-TL-TS-TR-LN-TN
14 L-TL-GTL-TS
16 (8 CV, 9CV, TS et TX)
18 (7 CV) TLet GTL
18 (3 CV} TS et GTS
20 L-TL-GTL et TS

104 Berlines et Coupes
{Tous modelgs 4,5, 6 et 7 CV)
204 | !

304, 3045-GL-SL-SLS

3056, 7 21 8 CV) GL-GR-SR-S
504 - 504 L - 504 GL-GR-SR

2 CV {avant 1970)

2CV4.2CY ({,et 2 CV Special
DYANE, DYAME 6 et MEHARI et ACADIANE
LN |

AMI 8 / |

VISA et VISAIll Special et Club
VISA SUPER gt VISA GT

(Tous modeles 4 cylindres)

GS ({ous motleles)

GSA (Tous modeles)

CX (Tous modeles carburateur)

SIMCA 1100 (56t 6 CV)

SIMCA 1100 Special et Ti

SIMCA 1307 GLS - 13075 - 1308 GT
SIMCA HORIZON LS-GL-GLS-S5X

ENTI

FIESTA(5CV-B6CV-7CV)
|
GOLF, SCIROQCO et JETTA
(1100~ 1300 - 1500 - 1600 carburateur)

et INNOC

MINI et INNOCENTI

| (tous modeles depuis 1972)
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