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COMPOSANTS DU SYSTEME MEMS
SPi

Sonde a oxygéne

Interrupteur a inertie

Pompe d’alimentation

Potentiometre d’accélérateur
Régulateur de pression de carburant
Injecteur

Moteur a pas

Sonde de température d’admission d’air
Réchauffeur de collecteur a CTP
Sonde de température de liquide de
refroidisserment

11. Allumeur

12. Capteur de vilebrequin

13. Connecteur de diagnostic

14. ECU

15. Module de relais

16. Bobine d’allumage

17. Relais de sonde a oxygéne

18. Soupape de purge

19. Boite a charbon
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EMPLACEMENTS DES COMPOSANTS
DU SYSTEME MEMS SPi

1. Filtre & carburant

2. Sonde de température de liquide de
refroidissement

Relais de sonde a oxygeéne
Interrupteur a inertie

Soupape de contrdle de purge

Boite a charbon

Injecteur

Moteur a pas

Potentiometre d'accélérateur

10. Régulateur de pression

11. Sonde de température d'entrée d’air
12. Capteur de vilebrequin

13. ECU

14. Connecteur de diagnostic

15. Module de relais

16. Sonde a oxygene

17. Réchauffeur & CTP de collecteur d’admission
18. Pompe d’alimentation électrique

OENDO S
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MEMS - SPi - FONCTIONNEMENT

Systeme d’allumage

Le systeme MEMS SPi comprend un systéme
d’allumage programmé dans lequel le calage est
contr6lé entiérement par des techniques numeériques
au sein de I'ECU.

Le calage correct de I'allumage est controlé par 'ECU
en fonction des signaux regus de:

Capteur de vilebrequin — position du vilebrequin et
regime du moteur.

Sonde de pression absolue de collecteur — charge du
moteur.

Sonde de température de liquide de refroidissement —
tempeérature du moteur.

Le systeme MEMS n'utilise aucune avance centrifuge
ou a dépression, le calage étant contrélé par 'ECU mis
sous tension par le relais principal du module de relais,
la répartition des étincelles étant assurée par un rotor
et un chapeau d’'allumeur.

19M0O169

CAPTEUR DE VILEBREQUIN ET VOLANT
1. Capteur de vilebrequin
2. Eiément rapporté du dispositif a réluctance
3. Pdles manguants

Calage d’allumage de base

Le systéme MEMS permet d’obtenir un calage
d'allumage optimum en fonction du régime et de la
charge du moteur. Le régime et la position du
vilebrequin sont détectés par le capteur de vilebrequin
boulonné sur le carter du volant et ressortant de

celui = ci.

Le capteur comporte un induit se déplagant dans un
dispositif & réluctance dans le volant, ce dispositif étant
constitué de 34 poéles a 10° les uns des autres, deux
pbles ayant été supprimés & 180° I'un de I'autre pour
identifier les positions du PMH. Le capteur "lit" ces
poles afin d'indiquer constamment & I'ECU le réegime
du moteur et la position du vilebrequin.

Le signal de charge est fourni par la sonde de pression
absolue de collecteur montée a I'intérieur du boitier
d'ECU et détectant la pression du collecteur par un
flexible et un purgeur de vapeur reliés au collecteur
d'admission. Le capteur convertit les variations de
pression en signaux électriques proportionnels qui
peuvent étre lus par 'ECU.

Compensation de calage d’allumage

Compensation de température de liquide de
refroidissement.

Le signal de la sonde de température de liquide de
refroidissement permet a I'ECU d’assurer des
performances optimales a basse température en
avancant ou en retardant le calage fondamental de
I'allumage.

Contréle de ralenti.

Lorsque la pédale d'accélérateur est relachee, I'ECU
utilise la réponse rapide d'avance a l'allumage pour
contréler le ralenti.

Lorsque le moteur est mis en charge ou déchargé,
I'ECU détecte le changement de régime et, en plus
d’actionner le moteur a pas pour ouvrir le papillon, il
avance ou retarde I'allumage pour maintenir le régime
de ralenti spécifié. Lorsque le moteur n’est plus soumis
a la charge et que le moteur a pas revient dans sa
position d'origine, le calage d’allumage de ralenti est
rétabli.

Nota: Etant donné la sensibilité de ce systéme, le

calage de l'allumage changera constamment au
ralenti.

Eléments du systéme d’allumage

Bobine d’allumage.

Bien que d’apparence similaire a celle des bobines des
systemes classiques, la bobine du systeme d'allumage
programmé présente une résistance de primaire plus
faible (0,71 a4 0,81 ohm & 20°C). Ceci permet d’obtenir
plus rapidement un courant haute tension maximum
afin que le fonctionnement de la bobine soit plus
constant a tous les régimes du moteur.
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ALLUMEUR
1. Corps d’allumeur
2. Rotor
3. Chapeau d'allumeur

Chapeau d’allumeur et rotor.

Le chapeau d’allumeur, comportant un balai central en
carbone et quatre plots de fil HT, est monte sur le
corps de I'allumeur et entoure le rotor. Le rotor est
monté sur I'arbre de I'allumeur.

Systéme d’alimentation

Le systéme d’injection monopoint MEMS utilise un
injecteur monté dans le corps du papillon, I'injecteur
commandé par solénoide dirigeant son jet sur le dos
du papillon. La quantité de carburant débitée dépend
de la durée d'ouverture de I'injecteur, celle —ci étant
controlée par 'ECU en fonction des signaux regus.

Le circuit d’alimentation est du type pressurisé a
recyclage, la pression étant produite par une pompe
électrique située dans le réservoir et mise sous tension
par le relais de pompe du module de relais. Le
carburant venant de la pompe passe dans le filtre qui
enléve toute impureté. La pression du carburant dans
le boitier d’injecteur est controlée par un régulateur qui
s'ouvre lorsque la pression est excessive pour
renvoyer le carburant dans le réservoir.

Le systéme d’admission d'air comporte un moteur a
pas contrélant le ralenti et le ralenti accéléré. Un
réchauffeur de collecteur d’admission & CPT contrdlé
par 'ECU, par I'intermédiaire d'un relais du module de
relais, et un circuit de contréle de temperature
d’admission d’air améliorent la réponse du moteur au
cours du réchauffage et maintiennent une temperature
d’admission d’air optimale.

MOTEUR A PAS 19M0172
1. Moteur a pas
2. Came
3. Poussoir

Au ralenti, le débit d'air et d’essence dans le moteur
est également ajusté avec précision par 'ouverture
partielle du papillon pour compenser les variations de
température et de charge du moteur; cette ouverture
est commandée par un moteur a pas contrélé par
I'ECU qui pivote une came et un poussoir agissant
directement sur la butée de I'axe du papilion.

Calcul du rapport d’air et d’essence

L'injecteur est commandé par un solénoide controlé
par I'ECU qui relie la bobine du solénoide a la masse a
chaque cycle du cylindre (deux fois par tour de
vilebrequin) au cours de la conduite normale.

La quantité de carburant débitée dépend de la durée
d'ouverture de I'injecteur (désignée largeur d'impulsion
d'injection)). Pour obtenir le rapport d'air/essence
nécessaire, I'ECU recoit les divers signaux suivants:

Capteur de vilebrequin - régime du moteur.

Pression absolue de collecteur — charge du moteur.
Sonde de température d’entrée d’air — température
d’admission d’air.

Sonde de température de liquide de refroidissement -
température du moteur.

Potentiometre d’accelérateur — taux d'ouverture du
papillon.

Tension de batterie - état de charge de la batterie.

Rapport d’airlessence de croisiére.

Le rapport d'air/essence de croisiére est calculé par la
méthode de vitesse/densité. La vitesse est indiquee
par le capteur du vilebrequin et la densité (charge du
moteur) par les capteurs de pression absolue de
collecteur et de température d'admission d’air. Le
rapport d’air/essence de croisiére est enregistré dans
I'ECU sous forme d’une carte a 2 dimensions
permettant d’obtenir le rapport d’air/essence
nécessaire a 10 régimes du moteur et 8 densites
différentes dans le collecteur d’admission.

La sélection du rapport d'air/essence est ajustee de
fagon plus précise par I'ECU en fonction des signaux
de la sonde de température de liquide de
refroidissement, du potentiometre d’accélérateur et de
la tension de la batterie.
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SYSTEME D’ADMISSION D’AIR

. Soupape Thermac

. Filtre a air

. Servocommande a dépression

. Volet

. Air réchauffé par le collecteur d’échappement
. Air froid venant de I’'avant du véhicule

DU AN -

Systeme d’admission d’air

L'air d’admission traverse le systéme de contrble de
température d’admission d’air et le filtre a air et entre
dans le corps du papillon. L'injecteur, le régulateur de
pression, le papilion, le moteur a pas et le
potentiometre d’'accélérateur sont incorporés au corps
de papillon. Un collecteur d’admission réchauffé par le
liquide de refroidissement et un réchauffeur a
coefficient positif de température permettent d’'obtenir
une bonne réponse a froid.

Le systeme de contrdle de température d’admission
d’air déepend d'une servocommande & dépression
actionnee par une soupape Thermac pour diriger
I'admission d'air sur le collecteur d’échappement ou
I'utiliser directement en provenance de ['avant du
vehicule.

Lorsqu’elle est froide, la soupape Thermac reste
fermée et permet a la dépression de tirer la
servocommande vers le haut pour placer le volet dans
le conduit d'admission. Ceci provogue une aspiration
d'air sur le collecteur d'échappement pour le
rechauffer avant son passage dans la boite a air.

Lorsque la température augmente, le bilame de la
soupape thermac se deforme, ouvre la soupape et
supprime la dépression. Le volet retourne dans sa
position de repos lorsque la dépression disparait et
provogue une aspiration d'air plus froid provenant
directement de I'avant du vehicule.
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7. Purgeur de carburant d'ECU

8. ECU

9. Soupape de contréle de purge
10. Séparateur de reniflard

Interrupteur a inertie

Le circuit de la pompe d’alimentation comporte un
interrupteur a inertie qui coupe I'alimentation électrique
de la pompe en cas de decelération brusque.
L'interrupteur a inertie se trouve dans le compartiment
moteur et, si nécessaire, peut étre rearme en
enfongant son plongeur.

AVERTISSEMENT: Contréler I'intégrité du systéme
d’alimentation avant de réarmer l'interrupteur a
inertie.

Connecteur de diagnostic

Une prise de diagnostic est prévue afin de pouvoir
entreprendre un diagnostic sans debrancher les
connexions électriques du systeme et pour pouvoir
utiliser les possibilités d'enregistrement de certaines
anomalies intermittentes de I'ECU.

8 DESCRIPTION ET FONCTIONNEMENT
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MODELES AVEC CATALYSEUR

Contrdle des émanations en circuit fermé

Le systeme MEMS SPi utilise un systeme en circuit
fermé pour assurer la conversion des gaz
d’échappement la plus efficace.

Une sonde a oxygene, montée dans la descente
d'échappement, mesure les gaz d'échappement. I
envoie alors une tension faible, proportionnelle a Ia
teneur en oxygéne, a 'ECU de gestion du moteur.
Lorsque le mélange d’air et de carburant s’appauvrit, la
teneur en oxygene augmente et la tension envoyée a
I'ECU augmente également. Si la richesse du mélange
augmente, la teneur en oxygene diminue tout comme
la tension.

L’ECU utilise cette tension pour déterminer la richesse
du mélange d'air et de carburant envoyé dans le
moteur et ajuste la durée d'injection pour maintenir le
rapport permettant au catalyseur d’'assurer une
conversion efficace du gaz.

La sonde a oxygéne contient un élément chauffant
permettant d’atteindre rapidement une température de
fonctionnement efficace apres un départ a froid.
L’alimentation électrique de I'élément chauffant est
contrélée par le relais de la sonde a oxygene.

Equipement des pertes sans évaporation

Boite a charbon

Une boite a charbon est utilisée pour recueillir
provisoirement la vapeur de carburant du réservoir
jusgu’a ce gu'elle puisse en étre extraite pour étre
bralée dans le moteur.

La boite a charbon est purgée lorsque la soupape de
purge est ouverte; de I'air frais est aspiré dans le
flexible d’air de purge, au travers de la boite a charbon
et dans un orifice du corps du papillon.

Soupape de contréle de purge

Une soupape de contréle de purge est commandée
par 'ECU de gestion du moteur. Cette soupape reste
fermée lorsque le moteur est froid et au ralenti pour ne
pas affecter la mise au point du moteur et les
performances du catalyseur. Lorsque la température
du moteur dépasse 70°C, le solenoide de la soupape
de purge est mis SOUS/HORS tension chaque fois que
le regime du moteur depasse 1500 tr/min et que la
pression absolue du collecteur est inférieure a 30 kpa.
Lorsque la soupape de purge est ouverte, la vapeur
d’essence de la boite & charbon est aspirée dans le
corps du papillon pour étre brilée dans le moteur.

N
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REGLAGE DE CABLE
D’ACCELERATEUR

1.
2.

Mettre le contact.

Quvrir et fermer complétement le papillon a
I'aide de sa came pour mettre le moteur a pas
en position.

19M0174

. Desserrer le contre — écrou de céble du support

de butée.

. Desserrer I'écrou de réglage de céble du

support de butee.

. Serrer I'écrou de réglage pour tendre le cable

d’accélérateur jusgu’a 'obtention d’un espace
égal de chaque cété du levier d'accélérateur.

. Serrer e contre —écrou pour qu’il touche le

support de butée.

. En utilisant deux clefs plates, serrer les écrous

contre le support de butée.

. Vérifier que I'espace est toujours le méme de

chaque coté du levier d’accélérateur.
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ESSAI DE PRESSION DE CABLE D’ACCELERATEUR
CARBURANT

Service Repair No. 19.20.06

Service Repair No. 19.50.13
1. S’assurer que le contact est coupé.
2. Débrancher le cable de masse de la batterie.
3. Placer un linge absorbant autour du raccord
entre le flexible de carburant et le tuyau.

Dépose
1. Déposer 'ensemble du filtre & air.

18G 1500

19M0178

4. Dégager le collier et débrancher le flexible
d’arrivée de carburant du tuyau.

5. Brancher le manomeétre 18G 1500 entre le
flexible d’arrivée de carburant et le tuyau.

6. Connecter le fil de masse de la batterie.

7. Mettre le moteur en marche. La pression doit
atteindre 1,0 bar.

8. Arréter le moteur. La chute de pression ne
devrait pas dépasser 0,7 bar au cours de la
premiere minute.

8. Si on n'obtient pas les valeurs spécifiées en 3 et
4, rechercher des fuites. Si on ne trouve aucune
fuite, remplacer I'ensemble de la soupape
régulatrice.

3 7 &

v 19MO175A
2. Enlever 2 vis entre ECU et bajoue.

3. Débrancher le tuyau a dépression de 'ECU.
4. Débrancher la fiche multibroches de 'ECU.
5. Déposer I'ECU.

19M0O176

6. Dégager la gaine de céble d'accélerateur de
I'attache sur le support de la servocommande.
Desserrer le contre —écrou de la gaine du cable.
Dégager le cable du support de butée
Débrancher le cable de la came.

0@~

19M0177

10. Dégager le conduit d’admission d'air de
chauffage du raccord a l'intérieur du véhicule et
mettre le conduit sur le coté.

11. Enlever I'attache maintenant le cable
d'accélérateur sur la pédale.

REPARATIONS 1
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3. Brancher le raccord de flexible sur la soupape
de purge.

4. Poser I'attache en "C".

5. Brancher les flexibles sur la soupape de purge;
le flexible inférieur provient de la boite a
charbon.

6. Serrer les colliers de flexible.

7. Brancher la fiche multibroches.

8. Connecter le fil de masse de la batterie.

CLAPET DE CONTROLE DE
TEMPERATURE D’AIR

Service Repair No. 17.30.03

Dépose

19M0132

1. Débrancher le flexible & dépression du clapet de
contréle de température d’air.

2. Dégager le conduit d'admission du filtre a air et
déposer le conduit.

Repose
1. Monter le conduit d'admission sur le filtre a air.
2. Brancher le tuyau & dépression sur le clapet de
controle de tempeérature d'air.

INTERRUPTEUR THERMAC

Service Repair No. 17.30.10

Dépose
1. Débrancher le cable de masse de la batterie.
2. Déposer I'ensemble du filtre a air.

19M0133

3. Dégager les attaches maintenant le couvercle
du filtre a air.
4. Enlever le couvercle et I'élément filtrant.

19M0134

5. Débrancher ie tuyau a dépression du
contacteur.

6. Redresser les languettes de I'attache
d’interrupteur et degager I'attache.

19M0135

7. Déposer l'interrupteur.
8. Déposer le joint.

Repose

Nettoyer l'interrupteur et la face correspondante.
Poser le joint et I'interrupteur et 'attacher.
Brancher ie tuyau a depression

Nettoyer l'intérieur du boitier du filtre a air et
poser I'éléement du filtre.

-l ol

REPARATIONS J
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5. Poser le couvercle du filtre & air et engager les
attaches.

6. Poser I'ensemble du filtre a air.

7. Connecter le fil de masse de la batterie.

ECU DE GESTION DU MOTEUR

Service Repair No. 18.30.01

Dépose
1. Débrancher le cable de masse de la batterie.

Ly
i : —’; \
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2. Enlever 2 vis entre support d'ECU et bajoue.
3. Débrancher le tuyau a dépression de 'ECU.
4. Débrancher la fiche multibroches de 'ECU.
5. Déposer 'ECU et le support.
Ne pas continuer le démontage si la piéce est
déposée pour I'acces uniquement

19MO137A
6. Enlever 3 vis entre ECU et support.
7. Déposer le support

Repose

1. Poser le support sur FTECU, monter les vis et les
serrer.

2. Brancher la fiche multibroches sur I'ECU.

3. Brancher le tuyau a dépression sur I'ECU.

4. Poser I'ECU et le support sur la bajoue, poser
les vis et les serrer.

5. Connecter le fil de masse de la batterie.

CAPTEUR DE VILEBREQUIN -
MODELES A B( TE MANUELLE

Service Repair No. 1c 50.12

Dépose
1. Débrancher le céble de masse de la batterie.
2. Soulever 'avant du vehicule.

AVERTISSEMENT: Installer des chandelles de
securité.
3. Déposer la calandre avant.

19M0139

4. Dégager 3 attaches et déposer le bouclier
d'allumage.

19M0140

5. Enlever la sangle maintenant le fil du capteur de
vilebrequin sur le solénoide du démarreur.

6. Débrancher la fiche multibroches du capteur de
vilebreguin.

7. Enlever 2 vis entre capteur de vilebreguin et
carter de volant.

8. Déposer le capteur de vilebrequin.

Repose

1. Nettoyer le capteur de vilebrequin et la face
correspondante.
Poser le capteur de vilebrequin.
Poser les vis et les serrer a 6 N.m.
Brancher la fiche multibroches.
Installer une sangle sur le fil du capteur de
vilebreguin vers le soiénoide.
6. Poser le bouclier d'alilumage et serrer les
fixations.
Poser la calandre avant.
Déposer les chandelles et abaisser le véhicule.

mpwp
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9. Connecter le fil de masse de la batterie.

CAPTEUR DE VILEBREQUIN -
MODELES A BOITE AUTOMATIQUE

Service Repair No. 18.30.12

Depose
1. Débrancher le cable de masse de la batterie.

2. Enlever 2 vis entre support d’ECU et bajoue.
3. Dégager le support de I'attache et déplacer
I'ECU et le support sur le coté.

&

4. Débrancher la fiche muitibroches du capteur de
vilebrequin.

5. Enlever 2 vis entre capteur de vilebreguin et
couvercle de convertisseur de couple.

6. Déeposer ie capteur de vilebrequin.

Repose
1. Nettoyer le capteur de vilebrequin et la face

correspondante.

. Poser le capteur de vilebrequin.

. Poser les vis et les serrer 2 6 N.m.

. Connecter le fil de masse de la batterie.

. Poser 'ECU et le support sur la bajoue, poser
les vis et les serrer.

oW

SONDE DE TEMPERATURE
D’ADMISSION D’AIR

Service Repair No. 18.30.09

Dépose
1. Déposer I'ensemble du filtre & air.

19M0138
2. Déposer la sonde de température d'air.

Repose
1. Poser la sonde de température et la serrer & 7
N.m.
2. Poser I'ensemble du filtre a air.

POTENTIOMETRE DE PAPILLON

Service Repair No. 18.30.17.

Dépose
1. Débrancher le cable de masse de la batterie.
2. Déposer I'ensemble du filtre & air.

) 19M0160
3. Débrancher la fiche multibroches du
potentiometre de papillon.
4. Enlever 2 vis maintenant le potentiométre du
papillon.
5. Déposer le potentiometre de papillon.
6. Enilever I'entretoise.

Repose
1. Nettoyer I'entretoise et les faces
correspondantes et poser |'entretoise.
2. Poser et aligner le potentiométre de papillon sur
le corps du papillon.
3. Placer du Loctite sur les vis, poser les vis et les
serrer.

REPARATIONS
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4. Faire tourner la came de papillon, vérifier
I'action du levier du potentiometre et s'assurer
que le levier se trouve a l'intérieur du levier
d’accélérateur.

Brancher la fiche multibroches.

Poser I'ensemble du filtre & air.

Connecter le fil de masse de la batterie.

Nom

SONDE A OXYGENE

FILTRE A AIR COMPLET

Service Repair No. 19,10.01

Dépose

19M0143

1. Enlever 3 vis maintenant le filtre a air sur le
corps du papillon.
2. Déposer le filtre a air.

3. Débrancher la fiche multibroches de la sonde de
température dair.
4. Débrancher le tuyau a dépression.

5. Déposer le filtre a air.
6. Deposer le joint.
Repose

1. Nettoyer les faces correspondantes et installer
le joint sur le corps du papillon.

Poser ie filtre a air

Brancher le tuyau a dépression.

Brancher la fiche multibroches.

Poser le filtre a air correctement, monter les vis
et les serrer.

maLp

Service Repair No. 19.22.16

Dépose
1. Déposer e collecteur d’admission, voir
COLLECTEUR ET ECHAPPEMENT -
Réparations - Joint d’étanchéité de
collecteur.

2. Eniever la sangle maintenant le fil de la sonde a
oxygene sur le faisceau du moteur.

3. Débrancher la fiche multibroches de la sonde a
oxygéne.

4. Deéposer la sonde a oxygéne.

5. Déposer la rondelle d’étanchéite.

Repose

1. Nettoyer et poser la rondelle d’étanchéité sur la
sonde.

2. Placer du produit Never Seez sur les filetages
de la sonde.

3. Poser la sonde et la serrer 8 55 N.m.

4. Brancher la fiche multibroches.

5. Installer une sangle pour maintenir le fil de la
sonde a oxygéne sur le faisceau du moteur.

6. Poser le collecteur d'admission, voir
COLLECTEUR ET ECHAPPEMENT -
Reparations.

6 REPARATIONS




CORPS DE PAPILLON

Service Repair No. 19.22.45,

Dépose
1. Débrancher le cable de masse de la batterie.
2. Déposer I'ensemble du filtre & air.

i':lmn-- B
i
19M0162

Débrancher la fiche multibroches d'injecteur.
. Dégager le faisceau de fiche multibroches
d’injecteur de I'attache.

5. Enlever la vis du collier du tuyau de carburant et
déposer le collier.

6. Enlever 4 vis entre boitier d'injecteur et corps de
papillon.

7. Soulever le boitier d’injecteur et le mettre sur le

cote.

. Déposer le joint
. Débrancher la fiche multibroches du moteur a
pas.

10. Dégager le cable d'accélérateur du support de
butee.

11. Débrancher le cable d’accélérateur de la came.

12. Modéles a boite automatique: Débrancher la
biellette de rétrogradation du levier
d’accélérateur.

13. Débrancher le flexible de ventilation du corps du
papillon.

14. Débrancher la fiche multibroches du
potentiometre de papillon.

15. Enlever 4 écrous maintenant le corps du
papitlon

16. Dégager le support de tuyau de carburant des
goujons du collecteur.

17. Dégager le corps de papillon des goujons du

collecteur.

w o

19M0164
18. Desserrer le collier et débrancher le flexible de

purge.

19. Débrancher le flexible du reniflard.
20. Déposer le corps de papillon.

21. Enlever I'entretoise.

Repose

1. Netioyer les faces correspondantes et poser
I'entretoise du corps de papillon.

2. Brancher le flexible du reniflard.

3. Brancher le flexible de purge et serrer le collier.

4. Poser le corps de papillon et le support de
tuyau de carburant sur les goujons du
collecteur.

5. Poser les écrous du corps de papillon et les
serrer a 10 N.m.

6. Brancher la fiche multibroches du potentiométre
de papillon.

7. Brancher le flexible de ventilation sur le corps
de papillon.

8. Modeéles a boite automatique: Brancher la barre
de rétrogradation de rapport sur le levier
d’accélérateur.

9. Brancher le cable d'accélérateur sur la came.

10. Attacher le cabie d’accélérateur sur le support
de butée.

11. Vérifier/régler le cable d’accélérateur, voir
Réglages.

12. Brancher la fiche multibroches du moteur a pas.

13. Nettoyer les faces correspondantes du boitier
d’injecteur et du corps de papillon.

14. Poser le boitier d'injecteur et le joint.

15. Placer du Loctite Screwlock ou Nutlock sur les
filetages de vis de boitier d'injecteur.

16. Poser les vis du boitier d’injecteur et les serrer a
5 N.m.

17. Poser 'attache du tuyau de carburant et serrer
la vis.

18. Brancher la fiche multibroches d'injecteur et
maintenir le faisceau a I'aide de I'attache.

19. Poser I'ensemble du filtre a air.

20. Connecter le fil de masse de la batterie.

REPARATIONS
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BOITIER D’INJECTEUR

Service Repair No. 19.22.61.

Dépose
1. Débrancher le cable de masse de la batterie.
2. Déposer I'ensemble du filtre & air.

19MO165

3. Eniever la vis du collier du tuyau de carburant et
déposer le coliier.

4. Placer un linge absorbant sous les raccords
d'arrivée et de retour de carburant. Rechercher
toute trace de fuite des raccords.

19M0166
5. Utiliser une seconde clef et desserrer 2 raccords
union, obturer les tuyaux et enlever le linge.
6. Débrancher la fiche multibroches d’injecteur.
7. Enlever 4 vis entre boitier d'injecteur et corps de
papillon.
8. Déposer le boitier d’injecteur et ie joint.

Repose

1. Si on a detecte des fuites:
Par le raccord union; examiner les surfaces
d’étanchéité des raccords union et des
adaptateurs pour detecter toute deétérioration et
remplacer les pieces selon besoin.
Par le raccord; desserrer le raccord d'un tour
puis de deux tours a la main; si les filetages
sont serrés, remplacer le boitier. Poser des
rondelles d'étanchéité neuves sur les
adaptateurs et les serrer a 24 N.m.

2. Nettoyer les faces correspondantes du boitier
d'injecteur et du corps de papillon.

3. Poser le boitier d'injecteur et le joint.

4. Placer du Loctite Screwlock ou Nutlock sur les
filetages de vis de boitier d'injecteur.

5. Poser les vis du boitier d'injecteur et les serrer a
5 N.m.

6. Enlever les obturateurs des tuyaux de carburant
-t nettoyer les raccords union.
ancher ies tuyaux et serrer les raccords union
14 main.
8. NE PAS utiliser une seconde clef et serrer les
raccords union de tuyau de carburant & 24 N.m.
9. Poser l'attache du tuyau de carburant et serrer
la vis.
10. Brancher la fiche multibroches.
11. Poser I'ensembie du filtre a air.
12. Connecter le fil de masse de la batterie.

RECHAUFFEUR DE COLLECTEUR A
CTP

Service Repair No. 30.15.34

Dépose
1. Déposer le collecteur d’admission, voir
COLLECTEUR ET ECHAPPEMENT -
Reparations

3
19M0584

2. Enlever le circlip maintenant le réchauffeur sur
le collecteur d’admission.

3. Déposer le bloc de chauffage.

4. Enlever le joint en caoutchouc du réchauffeur et
le jeter.

Repose

1. Nettoyer les faces correspondantes du
collecteur d’admission et du réchauffeur.

2. Poser un nouveau joint en caoutchouc sur le
rechauffeur et instalier ce dernier sur le
collecteur d’admission.

3. Maintenir I'ensemble de chauffage en place
avec un jonc d’arrét.

4. Reposer le collecteur d'admission, voir
COLLECTEUR ET ECHAPPEMENT -
Reparations

8 REPARATIONS
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PURGEUR DE CARBURANT - ECU

Service Repair No. 19.25.10

Dépose
1. Débrancher le cable de masse de la batterie.
2. Déposer I'ensemble du filtre a air.

A
19M0145

3. Dégager le purgeur de carburant de I'attache.
4. Débrancher 2 tuyaux a dépression
5. Déposer le purgeur de carburant.

Repose

Brancher 2 tuyaux a depression.

Placer le purgeur de carburant sous I'attache.
Poser I'ensemble du filtre & air.

Connecter le fil de masse de la batterie.

il B9

ALLUMEUR

Service Repair No. 18.20.20

Dépose
1. Débrancher le cable de masse de la batterie.
2. Dégager 3 attaches (2 sur les modéles a boite
automatique) et déposer le bouclier d’allumage.
3. Déposer le couvre — culbuteurs.
4. Faire tourner le vilebrequin pour placer le piston
N°1 au PMH en compression.

19M0156

5. Desserrer le boulon de bridage de 'allumeur et
faire glisser la bride hors du flasgue de
I'allumeur.

6. Noter les positions et débrancher les fils HT du
chapeau d’allumeur.

7. Déposer I'allumeur.

Repose
1. Vérifier que le piston N°1 se trouve au PMH en
compression.
2. Déposer le chapeau d’allumeur.
3. Poser I'allumeur en vérifiant que son tenon de
commande s’engage dans la mortaise de 'arbre
de commande de I'allumeur.

19M0157

4. Vérifier que le rotor se trouve dans la position
angulaire illustrée. Si la position du rotor est
incorrecte, déposer I'allumeur et déplacer I'arbre
de commande de I'allumeur.

5. Placer la bride d’allumeur sur son flasque mais

ne pas serrer le boulon.

Faire tourner le corps de 'allumeur dans la

position illustrée par rapport au rotor.

Serrer le boulon de bridage de I'allumeur.

Poser le chapeau d’allumeur.

9. Brancher les fils HT.

10. Poser le couvre —culbuteurs.

11. Poser le bouclier d'allumage.

12. Connecter le fil de masse de la batterie.

o
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MODULE DE RELAIS

Service Repair No. 18.30.71

Dépose
1. Débrancher 2 fiches multibroches du module de
relais.
2. Dégager et déposer le module du support.

Repose
1. Placer le module de relais sur le support.
2. Brancher les fiches multibroches.

-

REPARATIONS
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12. Dégager le cable de la pédale.
13. Déposer ie cable

Repose

1. Faire passer le cable dans le tablier, attacher le
céble sur la pédale et monter I'épingle.

2. Brancher le conduit d’admission de chauffage
sur le raccord.

3. Brancher la fiche multibroches et le tuyau a
dépression sur 'ECU.

4. Poser 'ECU et les vis et les serrer.

5. Brancher le cable d’accélérateur sur la came
d’accélérateur.

6. Poser le cable sur le support de butée et
I'attache du support de servo.

7. Veérifier/régler le cable d’accélérateur, voir
Réglages .

8. Poser I'ensemble du filtre 2 air.

7. Dégager le flexible d'évacuation de la boite a
charbon des attaches.
8. Déposer la boite a charbon et le flexible.

Repose

1. Placer la boite a charbon sur le support et la
maintenir a I'aide de la sangle.

2. Placer le flexible d’évacuation sous les attaches.

3. Brancher le conduit d'entrée d’air frais.

4. Brancher le flexible sur le tuyau du réservoir de
carburant.

5. Brancher le flexible de purge sur le tuyau et
serrer le collier.

6. Déposer les chandelles et abaisser le véhicule.

7. Connecter le fil de masse de la batterie.

SOUPAPE DE CONTROLE DE PURGE

BOITE A CHARBON

Service Repair No. 17.15.13

Dépose
1. Débrancher le cable de masse de la batterie.
2. Soulever le c6té avant gauche du véhicule.
AVERTISSEMENT: installer des chandelles de
sécurité.

19M0128

3. Desserrer le collier et débrancher le flexible de
purge du tuyau.

4. Débrancher le fiexible du tuyau du reservoir de
carburant.

19M0129

5. Débrancher le conduit d’entrée d'air frais et le
mettre sur le coté pour I'acceés.

6. Dégager et enlever la sangle de la boite a
charbon.

Service Repair No. 17.15.39

Dépose
1. Débrancher le cable de masse de la batterie.

19M0130

2. Débrancher la fiche multibroches de la soupape
de purge.

3. Desserrer les colliers et débrancher les flexibles
de la soupape de purge.

19M0131

4. Déposer I'attache en "C" entre raccord de
flexible et soupape de purge.

5. Deposer le raccord de flexible.

6. Deposer le joint torique.

7. Enlever la soupape de purge du support.

Repose
1. Poser ia soupape de purge sur le support.
2. Poser le joint torique sur le raccord de flexible.

2 REPARATIONS
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SYSTEME D'ADMISSION D'AIR

1. Soupaps Therma:

2. Filtre & air

3 ServOCommEnds & dépressson

4. Volat

5 far réchaufle par le collecteuwr d'échappement
B. Aur frowd senant de Vavant du vihecule

Systeme d'admission d'air

L'air d"admission traverse be sysieéme de contrile de
lemperaiure d'admisson d'ar ef le filtre & &ir & entra
gank le cofps du papalion. Lingactewr. le regulateur de
préssaon, e papilion, g modeur & pas o le
potentiometre & accélérateur Sonl NCOrpOrés au Corps
de papllon, Un collecieuwr d'admission réchautie par e
liguide de refroidissement @l un rechautbeur &
coefficient positil de température permattent d'obienir
une bonns reponse a froid.

Le systeme de contrale de temperaiure d'agmission
g’ dépend dune Servocommands & depression
actionnee par une soupape Thermac pour dirger
lacmission dar sur lg collacteur d achappemsant ou
Fufisgser dracigment en provansance de avant du
vEmCule

Lorsgu'elie est froide, la sowupape Thermac resie
fermee &1 permet a la dépression de tirer la
sanecommande vers B haul pour phecer le volel dans
ie conault d'admission. Cecl provoque umne asperalian
d'air sur lg collecteur d'echappement pour la
reschaulfer awvant son passage dans |a Dodpe a air.

Lorgque lg femparature augmente, ke lame de la
soupEpe thermac sa deforme, ouvre la soupape at
supprnma |a depresson. Le vobst retourne dans sa
positsan 0 repos lorsgue 18 depressaon disparait &f
provogue une aspiration d'air ples frod provenant
deractement de l'avant du wehicule

] )
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7. Purgewr de carburant 4°ECU

B ECU
8. Soupape de cantrdle de purge
10. Separateuwr de raniflard

Interrupteur a inertie

Le circunl de la pompe 4 almentaidn oomporte un
imtarrupteur & inertie gul coups |'alimentetinn alecinque
de la pompe en cas de decélérabon brusgus.
Lintarmupteur & inerie sa trouve oans le compartimen
moteur 8t 51 necassare, peut atre rearme en
amtongant son phongeur

AVEATISSEMENT: Controler integrité du systéme
d"alimentation avani de rearmer 'interrupteur a
inertig.

Connacteur de diagnostic

Une prise de diagnostc est prévoe afin de pouvoir
anireprendre un agnosiic sans debrancher les
connexions elecingues du Sysieme et pour pouvoir
utilizer kes possibilites d'enregistrement de certaines
enomales intermittantes de 'ECU.
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