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AVANT PROPOS

OUS trouverez dans les pages qui suivent la présentation de votre voiture
et les renseignements essenticls nécessaires & son bon fonctionnement et &
son bon entretien,

Il vous a été fourni un carnet d'entretien contenant des fiches d'entretien et
I'utilisation réguliére de ces fiches dans leur ordre sera la meilleure garantie
contre ["éventualité de frais de réparation anormaux dans "avenir. Le remplace-
ment du carnet dentretien peut s'obtenir sans frais chez nos concessionnaires ou
agents, Prévenir plutdt que guérir!

Les talons remplis de vos fiches sont la preave d'un entretien régulier et
peuvent avgmenter la valeur de votre voiture aux yeux d'un acheteur éventuel,

En conservant dans votre voilure le camet d'entretien signé du concession-
naire, de "agent ou du vendeur, vous pouvez rapidement établir votre date
d'achat et fournir les renseignements nécessaires, en cas de nécessité de remises
en état au cours de la garantie.

Les demandes de remplacement de piéces sous garantie doivent étre adressées
au concessionnaire ou 4 I"agent qui vous a fourni la voiture, ou si cela n'est pas
possible, au concessionnaire ou agent le plus proche, en lui fajsant connaitre le
nom et "adresse de votre vendeur. Saufl cas d'urgence, Tes travaux résultant de la
garantie doivent toujours Etre effectués par un concessionnuire ou agent agréé
par BMC,

Lorsque vous avez besoin de piéees dentreticn, insistez pour obtenir des PIECES
D'ORIGINE BMC, car ces pléces sonl con¢wes et essayées en voe de voire
voiture et, de plus, ont la garantie totale de 'usine BMC. Ce N'EST QU'EN
CAS D'EMPLOI DE PIECES D'ORIGINE QUE BMC PEUT ACCEPTER
UNE RESPONSABILITE QUELCONQUE.

TOUTES LES PIECES D'ORIGINE BMC et les ACCESSOIRES AGREES
peuvent &re identifiés par Ia margue ci-dessous portée sur 'emballage.

1 YPORT PACKEAGE

RADE EXF
- I

BMC SERVICE LIMITED
Filinle do The British Motor Corporation Limdied
COWLEY . OXFORD . ANGLETERRE
Tléphane: Oxford 77777 Téldgrammes: BMCSERV, Telex, Oxford
Télex: BMCSERY. Oxford 83145 ¢t 83146
Ciibles Outre-Mer: BMCSERY, Telex, Oxford. Angleterre
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CARACT ERISTIQUES GENERALES

Moteur ..
Alésage: 997 cm“
998 em?®
Course: 997 cm?
998 cm?
Cylindrée: 997 cm? ..
998 em?® ..

Taux de compression: 997 ¢m?
998 cm?

Ordre d’allumage
Jeu des culbuteurs de mupapc (a
froid) . . e = ia e

Allumage
Point d'allumage:
Statique: 997 cm? ik
998 ecm?* .. o

Stroboscopigue:

997 em? 4 600 tr/mn i i

998 cm? 4 600 tr/mn .. i
Ecartement des pointes du ruptcur
Bougies d'allumage .. i
Ecartement des élnctrudﬁ i

Carburant
Adguille de carburateur {hlal‘l{l.lfd}
9497 cm? e 2 .

998 cm?
Prcus
Dimension des pneus:
Dunlop C41 s it i
Dunlop S5P41 :
Pression des pneus:
Dunlop C41:
Conditions normales: avant ..
arriére. .
Dunlop SP41:
Toutes conditions: avant i
arridére
Transmission
Rapport total de démultiplication :
1ére vitesse £ e e
avec 2éme vitesse
synchronisation < 3éme vitesse
déme vitesse

marche arriére

4 cylindres, soupupes en 1éte
62,43 mm

54.538 nm

81,33 mm

76,2 mm

997 em?

998 cm?

haute compression: 9 : |
basse compression: 83 : 1
haute compression: 9 : 1
basse compression: 7,8 : |
1,3, 4,2

0,30 mm

Haute compression  Basse compression

7° avant PMH 5" avant PMH
5" avant PMH 5% avant PMH

9° 4 94" av. PMH
7° 4 7% av. PMH
0,36 a 0,40 mm
M5, 14 mm

0,64 mm

7° 474 av. PMH
T4 T4 av. PMH

GZ

5,20—10 sans chambre & air
145—10 sans chambre 4 air

1,68 kgfcm®
1,55 kgfem?

1,97 kgfem?®
1.83 kg/em?®

12,05
7,214
5,109
3,765
12,05



CARACTERISTIQUES GENERALES

Dimensions
Voie (avant) .. g i .o L2205 m
Voie (arriére) . = . LIsdm
Diamétre de bragquage - . 963m
Alignement des roues avant .. L6 mm de divergence
Empattement i s .o 2,036 m
Longueur hors tout - .. 305 m
Largeur hors tout .. At .o L4l m
Hauteur hors tout .. o oo L3S m
Capacités
Réservoir dessence . . .. o 25 litres
Huile du moteur et de la boite de
vitesses (v compris le filtre) +o 4,83 litres
Eau, ¥y compris réchauffeur vo 3,55 litres
Réchauffeur . . e - oo 0,57 litre
Poids
Poids (& vide):
Conduite intérieure i .o 635 kg environ
Conduite intérieure (modéles &
suspension hydro-élastique) .. 650 kg
Poids remorgue maximum oo 4065 ke

IDENTIFICATION

Dans vos relations avec le concessionnaire ou I'agent, indiquez toujours les num éros
d'immatriculation, ¢t ceux du chissis et du moteur. Quand les relations concernent
les organes de la boite de vitesse ou détails de la carrosserie, il est nécessaire
d'indiquer également les numéros du carter de hoite de vitesses et de la carrosseric,

Numéro de la carrosscrie. Poingonné sur une plaque fixée au raidisseur de Ia
erille.

Numéro du chissis. Placé sur une plague fixée entre le radiateur et le panneau
d’aile gauche.

Numéro du moteur. Poingonné sur une plague métallique fixée au coté droil
du bloe-cylindre.

Numéro de la boite de vitesses. Poingonné sur une surface dressée prévue sur
le carter, juste au-dessous du démarreur,

Numéro de la clé de contact. Pour réduire le risque de vol, les interrupteurs
d'allumage des nouveaux modéles NE SONT PAS numérotés. Mous engageons
les propriétaires & prendre note du numéro gravé sur leur clé de contact, au cas
oi 1l faudrait la remplacer,

NOTA. — Les références droite et gauche du présent manuel se rapportent
un ohservateur regardant la voiture de arriére.
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COMMANDES ET INSTRUMENTS
DE BORD

Levier de changement de vitesses

| Les positions du levier sont indiquées sur le bouton du levier; avant de metire
en marche le moteur, assurez-vous que le levier est au point mort,
Pour vous mettre en marche arriére, déplacez le levier vers la droite 4 la
position du point mort jusqu'a ce que vous sentiez une résistance, continuez i
exercer une pression latérale pour surmonter cette résistance et déplacez alors
le levier en arriére pour vous mettre en prise. Les seconde, troisiéme et quatriéme
vitesses sont synchronisdes,

Les commandes

I. Pédale d'accélérateur. 6. Inverseur de code,

2. Pédale de frein. 7. Bouton d'avertisseur.

3. Pédale d'embrayage. 8. Interrupteur declignotants de direction.

4. Frein & main. 9. Lampe témoin d'indicateurs de direc-

5. Levier de changement de vitesses, tion, '
Pédales de commande

Les pédales de commande sont disposées normalement — c'est-d-dire de

gauche & droite: la pédale d'embrayage, la pédale de frein et Maccélérateur. Ne

| laissez pas reposer le pied sur la pédale d'embrayage pendant que vous con-
duisez,

Frein & main

En tirant le levier vers le haut on actionne mécaniquement les méchoires de
frein sur les roues arriére. Desserrez le frein en tirant sur le levier pour soulager,
puis appuyez avec le pouce sur le déclenchement & rochet avant d'abaisser la
manette en position “off " (desserré).



COMMANDES ET INSTRUMENTS DE BORD

Interrupteur d'allumage et de démarrage

Liinterrupteur d'allumage et de démarrage se trouve sur le tableau de bord et
est actionné 4 'aide d’une clé amovible, qui sert également 4 fermer la porte du
coté du conducteur.

Pour mettre le contact, introduisez la clé et faites-la tourner dans le sens des
aiguilles d'une montre jusqu’a ce que vous sentiez une légére résistance. 5i vous
continuez 4 tourner dans le méme sens, le démarreur s¢ mettra en marche,
Lachez la clé dés que le moteur tourne. Si le moteur ne démarre pas du premier
coup, attendez qu'il soit complétement arrété avant d’actionner 4 nouveau
la commande du démarreur.

MNe laissez jamais le contact en position “on” (fermé) quand le moteur ne
lourne pas.

Témoin lumineux indicateur de charge

Ce témoin sert 4 deux usages: rappeler au conducteur de couper l'allumage
et lui indiguer gue la dynamo ne charge pas la batterie. Quand le contact est mis,
le témoin lumineux ne doit s'allumer que lorsque le moteur ne tourne pas ou
est & un ralenti trés bas. Lorsque la vitesse du moteur augmente, le témoin
lumineux doit s"assombrir, et s'éteindre complétement i une vitesse du moteur
relativerment basse,

Si le témoin ne s'éteint pas dés que le moteur dépasse le ralenti ou s'il reste
allumé en permanence, examinez Ja courroie d’ entrainement de la dynamo pour
voir si elle est bien tendue ou si elle n’est pas rompue. Si la courroie est en bon
état, le systéme de charge de la batterie doit étre révisé par un concessionnaire
Oou un agent.

Commande de starter ou de mélange

Pour enrichir le mélange et faciliter le démarrage quand le moteur est froid,
tirez le bouton de commande portant la lettre “C™ qui se trouve i droite du
tableau de bord. La commande reste dans n'importe quelle position et donne
un meélange de plus en plus riche au fur et & mesure qu'on la fait sortir.

Sous aucun prétexte, il ne faut faire tourner le moteur méme pendant peu de
temps, avec le bouton entiérement tiré. 11 faut le remettre en position “off ™ (en-
foncé) le plus rapidement possible quand le moteur chauffe, Avec un peu de
pratigue, le conducteur saura vite comment il faut utiliser cette commande.

Les premiers 6 mm environ de déplacement n'actionnent que la commande
des gaz. Ce premicr déplacement peut servir 4 augmenter la vitesse de ralenti du
moteur el i empécher son calage quand on conduit 4 faible vitesse avant que le
moteur soit tout 4 fait chaud. Ceci ne nuit pas au moteur, mais il ne faut pas
Faire tourner le moteur, méme pendant peu de temps, avec la commande tirde
davantage.

Interruptenr d’éclairage

Liinterrupteur de phares et de lampes de ville se trouve i la droite de 'inter-
rupteur d*allumage sur le tableau de bord,

Les lampes de ville et les feux arriére s’actionnent en abaissant l'interrupteur
jusqu'id la position centrale. Si I'on continue & "abaisser jusqu'a la position la
plus basse, les phares s'allument.
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COMMANDES ET INSTRUMENTS DE BORD

Commande de phares-code et lampe témoin

La commande de phares-code se trouve au centre de la planche repose-pieds.
Elle est du type & répétition 4 action simple, mettant les faisceaux en code
i quand on appuie une fois et les relevant quand on appuie une seconde fois.
| Une lampe témoin sous le cadran de I'instrument donne une lumiére rouge
ou bleue (exportation) quand les faisceaux des phares sont relevés,

Interrupteur d’essule-glace
Liinterrupteur d'essuie-glace se trouve 4 gauche du contact dallumage.
Abaissez I'interrupteur pour actionner les balais, qui ne fonctionneront que si le
contact est mis. Parquez les balais et coupez interrupteur 4 la fin de la course
quand ils sont dans la position requise. i

Tnstrumient de bord et interruptenrs

1. Commande de chauffage. 9, Témoin lumineux indicateur de charge.
2. Interrupteur d'essuic-glace. 10. Lampe témoin de phares. ¥
3. Interrupteur d'allumage et de 11. Thermométre,
démarrage. 12, Manométre.
I 4. Interrupteur d'éclairage, 13, Lampe témoin de graissage.
5. Starter. 14. Commande de lave-glace.
6. Indicateur de vitesse. 15, Interrupteur déclairage du tablean de
7. Totalisateur, bord.
8. Indicateur de niveau d'essence.
Commande d’avertisseur

On actionne "avertisseur en appuyant sur le disgue au centre du volant.

Manométre d’huile

Le manométre d'huile doit indiquer approximativement 4,9 kgfcm® dans les
| conditions normales de marche,
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COMMANDES ET INSTRUMENTS DE BORD

Indicateur de vitesse, indicatenr de niveau d’essence et thermométre

En plus de 'indication de la vitesse de la voiture, I'indicateur de vitesse en-
regisire le kilométrage parcouru par la voiture. Quelques secondes aprés la
mise du contact, 'indicateur de niveau d'essence vous indiquera la quantité
d'essence qui reste dans le réservoir.,

Le thermométre indique la température du liguide réfrigérant pénétrant dans
le radiateur & la sortie de la culasse. Aprés une montée initiale de la température
pendant la période de réchauffage, toute montée anormale du thermométre
nécessite un examen immédiat. Le thermométre ne réagit pas instantanément
aux changements d'état mais le fait lentement.

Lampe témoin de graissage

La lampe témoin se trouve sur le ¢ité gauche du tableau de bord central, Le
fonctionnement de cette lampe vous guidera sur la nécessité de renouveler plus
fréquemment 1"huile, voir page 61,

Eclairage des instrumenis

L' interrupteur placé sur la face inférieure du tableau de bord, cité conducteur,
commande I"éclairage des instruments de bord, lorsque les feux de position sont
allumés.

Clignotanis indicateurs de direction

Les clignotants indicateurs de direction sont actionnés (quand le contact est
mis} par un interrupteur & levier monté sur la colonne de direction.

Sur les modéles 4 conduite & droite, on déplace vers le haut le levier inter-
rupteur pour actionner les clignotants de gauche et vers le bas pour actionner
les clignotants de droite.

Sur les modéles i conduite 4 gauche, I"action est inverse,

Une lampe témoin 4 'extrémité du levier interrupteur montre que l'indicateur
clignote,

Plafonnier

Le plafonnier est placé au centre du toit, au-dessus des sidges avant. Il est
commandé par un interrupteur incorporé & la lampe et par un interrupteur
automatique sur chaque colonne de porte.

Lave-glace

Le lave-glace sactionne en pompant avec le bouton situé au bord inférieur
de "auvent, coté conducteur, Lorsqu’on presse sur le bouton, des jets de liquide
de nettoyage sont éjectés sur le pare-brise. 11 existe des liquides spéciaux antigel,
et il faut utiliser un mélange de 1"un de ceux-ci avec de 'eau pour empécher la
congélation dans le réservoir et sur le pare-brise. W'utilisez pas le liguide antigel
du radiateur dans le lave-glace.
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CHAUFFAGE

Appareil de chauffage & air frais
L’appareil de chauffage 4 air frais peut étre utilisé pour chauffer et ventiler

I'intérieur de la voiture. 1l peut également *tre utilisé pour désembuer et dégivrer
le pare-brise.

Commande de chauffage

Le bouton de gauche sur le tableau des interrupteurs régle la quantité d'cau
chaude qui circule dans le systéme de chauffage. On obtient le maximum de
chaleur quand le bouton est poussé i fond. Le bouton peut étre laissé dans
n'importe quelle position pour satisfaire les diverses conditions climatigues.

Cette commande de chauffage n'est pas montée sur nos modéles d’exportation
ol 'éguipement n’est utilisé que pour introduire de I'air frais non chauffé dans !

la voiture,
| 2 3 4 5 6
== | I
| | | i |
it )
NC3I639 —
!"‘ ?
F J AS LY
B8
Les commandes et les interruptenrs
1. Commande de law-#.an:. 5. Interrupteur d'éclairage.
2. Commande de chauffage. 6. Starter,
3. Interrupteur d'essuie-glace. 7. Levier du volet de distribution d'air,
4. Interrupteur dallumage et de 8. Interrupteur du ventilateur.
démarrage.
Distribution d’air |

Le levier qui fait saillic au centre de la face avant du carter du systéme de
J chauffage commande le volet de la distribution d'air. Il y a trois positions de
réglage.

Quand le levier est & la position supérieure (CAR), 1'air est distribué principale-
ment & lintérieur de la voiture et un léger courant d'air est dirigé vers le pare-
brise. Quand le levier est & la position centrale (SCREEN), I'air est dirigé vers le
pare-brise,

L’admission d'air est coupée quand le levier est a la position inférieure {OFF),

[ Interrupteur du ventilateur

L'interrupteur du ventilateur du systéme de chauffage se trouve au bas de Ja
face avant, et au centre du carter du systéme de chauffage. L'actionner d’un
mouvement latéral,

10
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CHAUFAGE

Le ventilateur électrique augmente grandement *admission d'air sur I"appareil
de chauffage et, par suite, le volume de chaleur disponible.

Le ventilateur doit étre utilisé quand on veut obtenir le rendement maximum
du systéme de chauffage ou du systéme de ventilation, ou compenser le défaut
de pression dynamique sur Padmission d'air guand la voiture se déplace 4
petite vitesse,

MNOTA. — Si des émanations désagréables sont aspirées de I"extérieur, arrétez
le ventilateur et placez le levier commandant le volet 4 la position “OFF” (férmé)
jusqu’i ce gue les conditions extérieures s"améliorent.

11




CARROSSERIE

Entretien de la carrosserie

Pour protéger ["aspect neuf de 'extérieur de la voiture contre les effets de la
pollution de 'air, de la pluie, de la boue, il est nécessaire d'entretenir réguliére-
ment le fini de la carrosserie.

Lavez souvent la carrosserie avee une éponge douce et beaucoup d'eau con-
tenant un détersif doux. Les grands dépdts de boue doivent étre ramollis a
I'eau avant d'utiliser I'éponge. Enlevez les ternissures par un second lavage i
I'eau claire et avec I'éponge si nécessaire. A sec, nettoyez la surface de la voiture
avec une peau de chamois humide. En plus de I'entretien régulier, il est néces-
saire de pendre des mesures spéciales quand la voiture est soumise 4 des condi-
tions sévéres, telles gqu'embruns maring ou routes aspergées de sel, Dans ces
conditions et avec d'autres formes de contamination sévére, un lavage supplé-
mentaire qui doit comprendre le ringage au jet du dessous de la voiture devient
nécessaire. Recouvrez immédiatement d’une couche de peinture les parties qui
auraient pu étre endommagées et faites exécuter une réparation compléte aus-
sitot gue possible. Avant de retoucher des éraflures et des érosions légéres avec
de la peinture, nettoyez la surface 4 fond. Utilisez I"essence/*white spirit* pour
enlever les taches de graisse ou de goudron,

L'application du *Polish BMC" suffit pour enlever la couche terne et assurer
la conservation de I'aspect neuf.

Entretien des piéces polies

N'employez jamais d’abrasifs sur les piéces polies d'acier inoxydable, chromées,
d'aluminium ou de matiére plastique et ne les nettovez en aucun cas avec du
poli & métaux, Enlevez les taches de graisse ou de goudron avec de 'essence/
“white spirit™ et lavez-les souvent avec de I'eau contenant un détersif doux.
Quand la crasse a éié enlevée, rendez le brillant en polissant avec un chiffon
propre sec ou une peau de chamois. Le ternissage léger que 1'on trouve sur les
piéces d'acier ou chromées qui n'ont pas été lavées réguliérement, peut étre
enlevé avee le “Chrome Cleaner BMC", Une application de temps & autre d’huile
minérale légére ou de graisse aide 4 préserver le fini, spécialement en hiver,
lorsque du sel est répandu sur les routes, mais ces protections ne doivent pas
étre appliquées aux matiéres plastiques.

Pare-brise

Si le pare-brise est taché, la tache peut étre enlevée avec le “Screen Cleaner
BMC™.

Intérieur

MNettoyez les tapis avec une brosse dure ou un aspirateur, de préférence avant
de laver 'extérieur de la voiture, Le meilleur moyen de nettoyer complétement
les tapis est d'utiliser le “BMC 2Z-way Cleaner™ avec une brosse demi-dure;
brossez vigoureusement et enlevez le surplus avec un chiffon humide ou une
éponge. Les tapis ne doivent pas étre nettoyés par le procédé de nettoyage 4 sec,
Le capitonnage et la garniture du pavillon peuvent &tre traités avec du “BMC 2-
way Cleaner” appliqué avec un chiffon humide en frottant légérement.

Enlevez les décalcomanies des glaces 4 1'aide d’une lame de rasoir.

Tous les produits approuvés par BMC et mentionnés ci-dessus sont en vente
chez votre concessionnaire ou volre agent,

12
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CARROSSERIE

Serrures des portes

La porte du passager peut étre verrouillée de l'intéricur ¢n soulevant le petit
loquet de siireté qui se trouve a ["avant de la serrure de la porte.

La porte du conducteur se verrouille de 'extérieur 4 I'aide de la clé de contact,

Le loguet de siireté de la
porte di passager

Déplacez le levier vers la
draite de la voiture powr
dégager le loguet du capot.
Dégagez le loguet de streté
gui se frouwve & ganche en
enfonpans

Serrure du capot

On dégage le capot en introduisant un doigt dans la fente au sommet et au
centre de la calandre du radiateur et en déplagant le levier de dégagement vers
le coté droit de la voiture; le déplacement du levier de dégagement est facilité
quand on appuie de haut en bas avec la main sur le capot. Le capot sera encore
maintenu par le loquet de streté qui se trouve sous le capot, du cité gauche;
poussez le loquet de sireté vers I'intérieur et soulevez le capot, qui peut étre
maintenu ouvert par une tige fixée dans un elip en caoutchouc du cété droit.
Détachez la tige du clip et fixez son extrémité dans le support sur le panneau
d"aile droite.

Pour fermer, soulevez le capot, rangez la tige dans le clip, puis abaissez le
capot pour enclencher le loguet de siireté. Appuyez des deux mains pour pousser
le capot en position complétement fermée. On entend un bruit quand le loquet de
slreté et la serrure du capot s"enclenchent.

MOR. 13
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CARROSSERIE

Il est indispensable que le mécanisme de dégagement du capot et le loguet de
slireté soient convenablement lubrifiés pour qu'ils fonctionnent facilement, La
securité de I'enclenchement du verrou du capot peut étre affectée si le fonctionne-
ment du mécanisme devient dur, et cela peut entrainer "ouverture subite du
capot pendant que la voiture roule.

Fenétres coulissantes avant

Les vitres laterales peuvent étre particllement ouvertes en enfongant le bouton
du verrou de fenétre et en faisant glisser la vitre dans la position voulue. Une
ouverture minimale de chacune des deux vilres coulissantes entraine une
ventilation sans courant d'air et fait disparaitre la buée en hiver. Les vitres peuvent
étre verrouillées en position fermée & condition que la queue de verrou des
fenétres soit engagée dans les trous prévus dans chaque chissis de fenétre, |

Enfoncez fe bouton verrouil-
lamt la fenéire et faites
coufisser la vitre & fa position
voulue

Vue du verrou de fa fenétre
arriére de venrilation par-
tiellement dégagé

AJEST

Ventilation arriére
Les fenétres arriére de ventilation sont montées sur charniére & leurs extré-
| mités avant et maintenues fermées par un levier rabattant,
[ Pour ouvrir la fenétre, tirez le levier vers Pavant et poussez vers Pextérieur,
[ étml;i;m ainsi le levier, jusqu'a ce que vous ayez obtenu I'ouverture de fenétre
désirée,
| Fermez la fenétre de ventilation en tirant le centre du levier vers 'intérieur
puis en le poussant vers I'arriére, jusqu'a ce que vous sentiez que le levier blogque.
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CARROSSERIE

Coffre 4 bagages

Tournez la poignée ¢n sens contraire des aiguilles d’une montre pour ouvrir
le couvercle. Pour fermer, rabatiez le couvercle et tournez la poignée dans le
sens des aiguilles d'une montre.

Le couvercle peut étre verrouillé en position fermée avec la clé de contact,

On peut augmenter la capacité de transport des bagages en laissant le couvercle
ouvert e, a cet effet, la plaque d immatriculation arriére est montée surcharniéres.

Pour enlever le plancher du coffre 4 bagages afin d*accéder 4 la roue de
secours ¢t & la batterie, soulevez chague coin arriére pour le dégager de 'agrafe
élastique dissimulée, Soulevez le plancher vers 'arriére pour 'extraire des deux
rainures avant. Basculez le bord gauche du plancher vers le haut du réservoir
4 essence of retirez le plancher du coffre & bagages.

Towrnez la poignée en sens
contraire des aiguilles d une
monfre  pour  ouwir e
convercle di coffre. Quand
il est ferme, fe couvercle
peat étre verrouillé avec la
clé préviee & cer effer

Les vis e fixation du pine
of de fa plague-rampen oe la
porfe

e F I
Réglage du loquet de la porte
Le loquet de fa porte est muni d'un dispositif de réglage permettant de com-
penser toute usure qui pourrait se produire. Pour le régler, desserres les deux vis
Phillips qui fixent le péne au montant de la porte et déplacez celui-ci dans le sens
voulu. M oubliez pas de bien serrer les vis aprés réglage,
Un réglage similaire est prévu sur la plague-tampon pour permettre de
régler la fermeture de la porte par rapport an bourrelet d'étanchéité,
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CARROSSERIE

Reéglage des sieges

Les siéges avant sont réglables et maintenus en place par des leviers a ressort
qui font saillie 4 "avant de chagque siége. Soulevez le levier pour libérer le siége
en vue de son réglage et avancez ou reculez le siége suivant le besoin, Quand le
levier est liché, il enclenche automatiquement son dispositif d"arrét pour fixer le
siége en position,

Soulevesz lelevier pour
fibéver le siéee en vie de son

réglage

Le fevier de rabattemenr du
dossier

Sitges 4 dossier rabattant (supplément facultatif)

Les dossiers des siéges avant peuvent étre réglés 4 une position obligue vari-
able. Le levier place sur la face intérieure du siege doit étre déplacé vers arriére
pour permettre de déplacer le dossier, Lichez le levier pour bloguer le dossier
a la position choisie.

Lave-glace
Pour obtenir une projection d'eau sur le pare-brise, appuvez sur le bouton
placé sur le bord inférieur de "auvent entre la colonne de direction et le tableau

de bord. La pompe se recharge d'elle-méme & partir du réservoir quand on
lache le bouton.
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CARROSSERIE

Le réservoir d'eau se trouve sous le capot du cité gauche du tablier. Pour le
remplir, tirez le réservoir vers I"avant hors de son clip, tenez le bouchon moulé
et dévissez le réservoir du bouchon. Remplissez le réservoir, rattachez-le au
bouchon et remettez le tout dans le clip. Lorsqu'il géle, il convient d’ajouter un
antigel approprié dans 'eau du réservoir, N'utilisez pas dantigel pour radiateur,

Roue de secours

La roue de secours est rangée sous le plancher du coffre a bagages ¢t fixée par
un plateau serré qui peut étre dégagé en dévissant e boulon i aide de la clé
décrou de roue.

Boulon de fixation de la rowe
de Secours ef

1. Glissiére support de plan-
cher,
Appuis de plancher.

Douille de elip du plin-
cher,

kol

Pompe i essence

La pompe & essence est montée sur le longeron gauche du faux chissis arriére,
Elle est accessible de dessous la voiture.

Si la pompe tombe en panne, vérifiez les connexions d'alimentation électrique
et de retour & la masse du corps de pompe, pour vous assurer gu'elles ont un
bon contact et que les écrous de fixation sont raisonnablement serrés, Examinez
ct, si besoin en est, resserrez les connexions de I'alimentation el du refoulement
aux raccords de la pompe. Une fuite d'air dans Ia canalisation d'essence coté
aspiration peut diminuer le débit d'essence et provoquer une insuffisance de
carburant i régime élevé,

Porte-bagages de toit (quand cet accessoire est monté)

Le porte-bagages de toit doit étre considéré comme un moven de transporter
des bagages volumineux plutdt que lourds, c'est-i-dire des articles qui, du fait
de leurs formes ou de leurs dimensions, ne peuvent pas facilement tenir a
lintérieur de Ia voiture. Tout poids transporté sur le toil peut exercer un effet
nuisible sur la maniabilité de la voiture qui doit étre conduite avee les pré-
cautions voulues. La conduite en ligne droite n'est pas tellement affectée, mais il
n'en est pas de méme dans les virages ou lorsque le vent vient de coté, car le
centre de gravité et le centre de pression sont changés.

Ne pas transporter sur le toit de bagages pesant plus de 16 kg.
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CARROSSERIE

Remplissage en essence
11 peut résulter des pertes considérables d'essence lorsqu’on remplit le réservoir
jusqu'd ce gue le carburant soit visible dans le goulot de remplissage. Si, quand
'| [ on a opéré ainsi, la voiture est laissée au soleil, la dilatation due & la chaleur
cause des fuites d'ol résultent des pertes et un danger provenant de I'essence &
I"air libre.

Tournez le bouchon du
réservoir & essence dans le
sens contraire des aiguilles
d'une montre pour le libérer

C'est pourquoi pendant le remplissage il faut:
[ (1) Eviter de remplir le réservoir jusqu'i ce que le carburant soit visible dans
| le goulot de remplissage.

(2} 5i le réservoir est rempli & 'excés par erreur, prendre soin de parguer la
voiture 4 I"ombre, avee l"orifice de remplissage aussi haut que possible.




CEINTURES DE SECURITE BMC

On peut se procurer les ceintures de sécurité chez les concessionnaires et
agents; elles doivent &tre fixdes par ces derniers aux points d'attache faisant
partie de la construction de la carrosserie.

Il existe pour les siéges avant deux types de ceintures: “‘statique’ et
“automatique™, Sur les deux types la courroie courte doit &tre ajustée de telle
fagon que la boucle soit située sur le cité de la hanche (voir figure). Si les deux
siéges avant sont éguipés de ceintures, assurez-vous que la courroie courte
utilisée se trouve du cité du tunnel le plus éloigné de 'utilisateur, c'est-i-dire
que la ceinture doit traverser le tunnel.
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Type statique

Pour fixer la ceinture, levez la languette magnétique de la boucle et engagez le
crochet dans la partie & charniére de la boucle.

Pour fa dégager, poussez la languette de la boucle vers Uextérieur,

Pour P'ajuster, déplacez 'organe de réglage sur la longue courroie jusqu'a ce
que la partie ceinturant la taille soit serrée sans géner ¢t que la partie diagonale
passe sur la poitrine en permettant juste de glisser la main entre la ceinture et la
poitrine,

Pour la ranger, attachez le crochet de la longue courroie au dispostif de range-
ment de la fixation du montant de porte. Rangez la courroie courte en fixant la
boucle magnétique au chissis du siége.

Type automatique

La ceinture diagonale permet & "utilisateur une plus grande liberté de mouve-
ment pendant la conduite normale. Lors des virages durs ou du freinage, le
rouleau verrouille immédiaterent la ceinture et restreint les mouvements
excessifs du corps de utilisateur,

Pour fixer la ceinture, poussez la languette (de la longue courroied dans la
boucle jusqu'a ce qu'elle soit verrouillée — ce qui est indiqué par un déclic.

Pour la dépager, soulevez la plague avant de la boucle en maintenant une
legere pression du corps contre la ceinture.

Pour lu régler, déplacez la languette sur la longue courroie jusqu'i ce que la
partie ceinturant la taille soit serrée sans géner,

Pour la ranger, déplacez la languette sur la longue courrcie vers la console &
poulie du montant de porte.
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INSTRUCTIONS DE CONDUITE

Vitesses de rodage

Le traitement auquel on soumet une voiture ncuve aura une grande importance
pour son avenir, et il faut limiter les vitesses du moteur pendant cette période. Les
| instructions suivantes doivent étre strictement observiées:

Pendane fes 800 premicrs kifométres
NE dépassez PAS 70 km/h.
N'ouvrez PAS complétement les gaz quelle que soit la vitesse en prise, |
NE laissez PAS le moteur peiner guelle que soit la vitesse en prise.

Démarrage

Avant de faire démarrer le moteur, assurez-vous que le levier de changement
de vitesse soit au point mort. Quand vous faites démarrer le moteur & froid,
tirez le bouton de commande du starter. Mettez le contact ¢t actionnez inter-
rupteur du démarreur, Le vilebrequin tournera et, au bout d'une seconde ou
deux, le moteur doit démarrer, et il faut alors immédiatement ldcher |'inter-
rupteur, L'usage continu du démarreur quand le moteur ne démarre pas, non
seulement décharge la batterie, mais endommage aussi le démarreur,

Si le pignon ne se dégage pas quand le moteur démarre, le démarreur fait
entendre un gémissement de ton élevé et le moteur doit étre immddiatement
ATTELE,

Quand le moteur a tourné pendant gquelques minutes, ou presque immédiate-
ment par temps chaud, il faut enfoncer le bouton de commande du starter en
position “weak"” {pauvre). En aucun cas, il ne faut faire tourner e moteur, méme
pendant peu de temps, avec cette commande complétement tirfe, sinon de
"essence 4 1'état liquide pourrait &tre aspirée dans les cylindres et il en résulterait
dlimportants dommages. Il faut remetire la commande dans sa position normale
dés gque le moteur est assez chaud pour tourner réguliérement sans elle. 11 n'est
pas nécessaire, il est méme mauvais, d'utiliser le starter quand on fait démarrer
un moteur chaud.

Choix du carburant

Vu le taux de compression élevé du moteur, il est essentiel de ne pas employer
d'essence d'un nombre d'octane inféricur & 96 Si 'on devait utiliser une essence
de qualité inférieure, il faut conduire la voiture trés prudemment jusqu’a ce

! qu'on puisse obtenir la bonne qualité dessence.

Il est conseillé d'utiliser des essences & nombre d'octane de 100 si I'on veut
obtenir les performances optimales,

Lorsqu'on a un moteur & faible taux de compression, il Taut utiliser des essences
a nombre d'octane de 91 4 96.

Réchauffagpe
Des recherches ont prouvé que la pratique qui consiste & réchauffer un moteur
en le laissant tourner au ralenti est absolument nuisible. La bonne méthode
consiste & laisser tourner le moteur assez vite, & environ 1 000 trimn, ce qui
correspond & une vitesse d'environ 25 km/h en prise directe, de fagon qu'il
[ atteigne sa température normale de régime le plus rapidement possible. En
: laissant le moteur tourner lentement & froid, on provoeque une usure excessive
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INSTRUCTIONS DE CONDUITE

des cylindres, et on endommage beaucoup moins la voiture en la conduisant
immédiatement sur la route quand elle est froide quen laissant tourner le
moteur au ralenti dans le garage.

Freins mouillés

Aprés que la voiture a é1é lavée ou a traversé des endroits mouillés, il se peut
que les garnitures de frein soient mouillées. Pour les sécher, serrez plusieurs fois
les freins pendant que la voiture roule lentement. Il peut étre dangereux de
conduire avec des freins mouillés, Laissez le frein & main serré & fond quand
vous utilisez un équipement de lavage 4 haute pression,

21
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CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT

Un circuit de refroidissement sous pression est emplové sur cetie voiture et il
faut faire tomber graduellement la pression quand on enléve le bouchon de
remplissage du radiateur pendant gue l¢ systéme ¢st chaud. 11 est bon de se
| protéger les mains contre la vapeur qui $'échappe ¢t de tourner ensuite lentement

le bouchon en sens contraire des aiguilles d'une montre jusqu'i ce qu'on senie
la résistance de la butée de slireté, Laissez le bouchon dans cette position jusqu'h
ce que toute la pression soit tombée. Appuyez sur le bouchon en comprimant le
ressort pour dégager les butées de shreté et continuez & le tourner jusgu’s ce gue
vous puissiez le soulever,

Appivez sue fe bowchen of
faites e tourner en sens
contraive dex aigwilles d'une
montre pour fe dégager di
racfiarenr. Un indicatesr de
nivean deaw se frovive o
Uintérienr o collectewr ou
radfatenr

Précautions contre le gel

Quand il géle, eau se dilate i, si I'on ne prend pas de précautions, il ¥ a des
risques considérables d'éclatement du radiateur, du bloc-cylindre ou du ré-
chauffeur.

Comme rien n'est préve pour la vidange du réchauffeur, il faot ajouter de
I'antigel & I"eau guand on préveit de la gelée,

Avant dajouter le mélange antigel, il faut vider complétement ¢t rincer le
circuit de refroidissement en introduisant un tuyau dans orifice de remplissage §
et en laissant I'eau couler jusqu'a ce qu'elle en sorte claire. 11 faut fermer les

f robinets aprés avoir laissé couler toute I'eau et il faut d’abord verser I"antigel,
| puis Peaw,

On peut laisser le mélange antigel dans le circuit de refroidissenent pendant
deux ans, pourvu gue la densité du mélange soit vérifiée périndiquement et
quon ajoute de Nantigel selon le besoin, Cette opération doit étre exéculée par
un concessionnaire ou un agent agréd.

A la fin du second hiver, vidangez le circuit et rincez-le. Remplissez avee de
I'eau propre ou avec le mélange antigel recommandé,

Seules les solutions antigel do type éthyléne glycol contenant le type conve-
nable d'inhibiteur contre la corrosion conviennent, et il est recommandé aux
wtilisateurs d'emplover Pantigel Bluecol, Nous approuvons aussi U'emploi de
tout antigel conforme aux Normes Britanniques B.5.3151 et B.S.3152,

Ne pas utiliser la solution antigel du radiateur dans 1" équipement du lave-glace.
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CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT

Les quantités dantigel indiquées dans le tableau ci-aprés se rapportent i des

voitures équipées d'un réchauffeur.

Lorsqu'il n'y a pas de réchauffeur, on peut

réduire les quantités en conséquence en utilisant le tableau des pourcentapes

pour calculer Ja quantité voulue,

Les quantités de solution antigel correctes pour assurer une protection & des

degrés de froid différents sont;

|
Antigel Début de gel Coniplétement Quarird
8 gl i} gele * C. dantigel litres
I 25 13 —26 0,85
33 19 —36 1,18
50 -36 —48 1,8

Le bouchon ou robiner de
vidange du vadiatenr

A5EAT

Le bouchon oun robinet de
vidange du bloc-cylindre

Yidange du circuit de refroidissement

Il est préva deux robinets ou bouchons de vidange dans le circuit de refroidis-
sement. Tous deux sont accessibles sous le capot, Enlevez le bouchon de remplis-
sage et les deux bouchons de vidange (ou bien tournez les deux robinets comme
il est indiqué sur les figures).

4
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CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT

5i le circuit contient de 'antigel, faites la vidange dans un récipient propre én
vue d'une réutilisation ultérieure,

N'oubliez pas de remonter les bouchons ou de fermer les robinets de vidange
avant dessayer de remplir le circuit de refroidissement.

Remplissage du circuit de refroidissement
Pour éviter le gaspillage par trop-plein, ajoutez juste assez de réfrigérant pour
couvrir le fond du collecteur du radiateur. Faites tourner le moteur jusgu'i
ce qu'il soit chaud et ajoutez suffisamment de réfrigérant pour amener la surface
au niveau de 'indicateur qui se trouve & Iintérieur dudit collecteur, sous le !
goulot de remplissage.
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ALLUMAGE

Ou peut faire appel a une méthode électrique simple pour arriver i un réglage
précis. Brancher une ampoule de 12 volts entre la borne de basse tension sur le
| cOté de Pallumeur et une bonne masse sur le moteur. Mettre le contact.
| i Si 'ampoule s*allume, tourner I'écrou moleté vers “R™ jusqu'i ce qu'elle s’éteipne
puis, 4 l'inverse, vers “A" jusqu'a ce qu'elle s'allume. Si 'ampoule ne s'allume
pas, tourner 1"écrou vers “A"™ jusqu'a ce qu'elle s'allume. Cette méthode donne

le calage statique correct.
5i le réglage ne peut se faire 4 I'aide de I"écrou moleté, consultez votre con-

cessionnaire ou agent.
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Contrile de ta densité

Controlez "état de la batterie en notant les indications sur le pése-acide du
poids spécifique de Iélectrolyvte dans chacun des éléments. Les indications ne
doivent pas étre notées immédiatement aprés avoir rempli fes éléments, 1 faut
tenir le pése-acide vertical et noter les indications au niveau des veux, Vérifiez si
le Aotteur est libre et veillez & ne pas introduire trop d'électrolyte. Les lectures
de densité et leurs significations sont les suivantes:

Climars Climars

dhii=clessons dir=clessis

de 27 °C de 27 °C
Batterie complétement charpée s v L2T0 & 1,290 12100 & 1,230
Batterie & peu prés & demi-déchargée o L1S0a 1,210 1,130 & 1,150
Batterie totalement déchargée i .. LIIDA 1,130 1,050 4 1,070

Fagon de faive les lectures
dii pese-acide

/ =
iR

Ces chiffres sont donnés en supposant que la solution est & environ 16 'C. Si la

' température de I'électrolyte dépasse 16 °C, il faut ajouter 0,002 aux indications
du pese-acide pour chaque augmentation de 3 °C, de fagon 4 obtenir la vraic

densite. De méme, il faut retrancher 0,002 des indications du pése-acide pour

chaque différence de 3 °C au-dessous de 16 €. Les indications pour tous les
¢lements doivent étre i peu prés les mémes. Si un élément donne une indication

trés différente des autres, cela peut signifier que de I'acide s'est répandu ou a

coulé de cet élément-1i, ou bien il peut v avoir un court-gircuit entre les plagues,

auguel cas la batterie doit étre examinde par un concessionnaire ou un agent.

Remplir les éléments & I'eau distiliée chague semaine, i cela est nécessaire,
jusqud ce que la garde perforée de chaque élément soit recouverte, Ne pas
utiliser 'eau du robinet ni se servir d'une famme nue en examinant 'état des
Eléments,

Me pas remplir & I'excés et essuyer toujours la crasse et "humidité de la partie
supérieure de la batteric, Un remplissage plus fréquent peut étre nécessaire sous
les climats chauds ou si 'on fait quotidiennement de longues courses,
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

MNe jamais laisser la batterie & I'"état déchargée pendant une certaine durée.

La maintenir toujours chargée et la rafraichir chaque quinzaine par une courte

1 charge de fagon & empécher toute tendance des plaques & rester sulfatdes en
' permanence.,

Fusibles

Les deux fusibles et les deux rechanges se trouvent dans une boite # fusibles
recouverte d'un couvercle en matiére plastigue & pousser, placée sur le panneau
d’aile droite, prés du tablier du moteur. Un fusible de 35 A reliant les bornes
UAX et “A4™ protége les circuits qui ne fonctionnent que quand le contact est
mis. Les autres circuits sont également protégés par un fusible de 35 A reliant
les bornes marquées “Al" et “A2™. Veillez 4 n'utiliser que des fusibles de
rechange de In valeur approprice.

Les fusibles margués (A) er

(B) sont ceux dex circuits

d*allumage et anxiliaire; (C)

indigue les fusibles de re-
change

Fusibles de rechange

Des fusibles de rechange sont fournis et il importe de n*utiliser que les bons
fusibles de rechange. Leur valeur est indiguée sur une bande de papier de
couleur & Pintérieur du tube en verre de fusible. Si le nouveau fusible grille
immédiatement ¢ si I'on ne peut en détecter la cause, faire examiner I'equipement §
par un concessionnaire ou agent.

Riégulateur de tension

C'est un appareil hermétique placé sur le panneau d'aile droite qui commande
le régime de charge de la dynamo suivant les besoins de la batterie. 1l ne demande
auveun $oin et il ne faut pas v toucher.

| Pignon de démarreur coincé
| Au cas ol le pignon de démarreur se coince en prise avec le volant, on peut

généralement le dégager en faisant tourner I'extrémité carrée de Pinduit du
démarreur 3 l"aide d'une clef.

Essuie-glace

Aucun réglage ni graissage n'est nécessaire car les engrenages sont garnis de
‘ graisse lors du montage,
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

5'il devenait nécessaire de replacer les bras de 'essuje-glace sur leurs pivots,
on pourrait les retirer en tenant le petit clip de retenue 4 ressort qui se place dans
un cran du pivot et en retirant le bras. Replacer le bras sur la cannelure conve-
nable, en 'enfongant fortement sur le pivot jusqu'd ce qu'il soit retenu par le
clip i ressort.

Pour renouveler I'élément frottant en caoutchouc du balai, détachez pru-
demment la butée en caoutchouc de 'une des extrémités du balai et faites
glisser I'élément en caoutchoue hors de son arrétoir, Mettez en place le nouveau
caoutchouc en vous assurant que les rainures au haut du caoutchouc s’engagent
bien dans I'arrétoir métalligue. Replacez la butée en caoutchouc,

g‘{ []

Soulevez le clip de fixation
(1) er retirez le bras de fa
tige cannelée (2)

Phares (conduite i droite et conduite & gauche, saul Europe)

Les phares montés sur les véhicules destinés 4 la Grande-Bretagne et i
I"Europe sont équipés d'ampoules amovibles réglées en usine. Aucune mise au
point n'est nécessaire si I'on monte I'ampoule de rechange correcte,

Les modeles récents sont équipés d'appareils d'éclairage du type sealed-beam
¢t, en cas de panne, le phare doit étre remplacé sous forme d'ensemble complet,

Dépose d'un phare

Dévisser la vis de retenue située au bas du cercle chromé, et retirer le cercle.
Retirer le caoutchouc anti-poussiére ce qui, sur les anciens modéles, va mettre &
nu les trois vis de fixation & ressort.

Sur les nouveaux modéles, 'ensemble du projecteur est fixé par trois vis &
auto-serrage.

Aneciens modéles

Pousser le phare vers I'intérieur contre les vis @ ressort et le faire tourner en
sens inverse des aiguilles d'une montre jusqu’sa ce que les tétes de vis puissent
passer dans les encoches de 'anneau de retenue. Retirer M'ensemble suffisamment
pour avoir accés aux cibles et ampoules.

Nowveanx modéles

Déposer les vis de fixation et retirer le phare afin davoir accés aux cibles et
aux ampoules,
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Remplacement des ampoules — Conduite & droite et conduite & gavche (saul

Europe)

Le phare étant retiré, enfoncer ¢t tourner le raccord de connexion en sens
contraire des aiguilles d'une montre et le retirer. L'ampoule peut alors étre
enlevée de son support.

Monter 'ampoule de rechange dans le support, 1'échancrure de son disque
s'engageant dans les saillies du support,

Engager les saillies du raccord de connexion dans les rainures du phare,
enfoneer et faire tourner le raccord dans le sens des aiguilles d'une montre
Jusqu'a ce qu'il soit complétement engagé.

L'ensemble du phare
Joint en caoutchoue.
Réflecteur.

Ampoule.

Raccord de connexion,
Lampe de ville,

Arratoir de }mm

s e L )

I"ampoule
Douille

o

Le phare RU. sealed-beam

avec lex vis de réglage du

Sfaiscean indiguées par les
Jéches

L

Remplacement d'une ampoule (modide européen)

On accede au phare de la fagon qui a été déerite au paragraphe précédent pour
les voitures & conduite 4 droite, mais on dégage I'ampoule du réflecteur en
retirant fa douille & trois broches et en pingant les deux extrémités du fil de
I"attache pour dégager le collier de "ampoule. Lors du remplacement de "ampoule,
s'assurer que l'ergot rectangulaire de 'ampoule se loge dans la rainure du
réflecteur. Replacer le clip & ressort, sa boucle reposant dans la base du collier
de Pampoule, et en engageant les deux pattes de retenne dans le siege de
I'ampoule sur le réflecteur,
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Phares (type R.U. sealed-beam)

Pour changer un projecteur sealed-beam, enlever le cercle chromé en dégageant
lia vis de retenue au bas du cercle. Enlever les trois vis de retenue assujettissant
le cercle intéricur et enlever 'ensemble du cercle chromé, Tirer en avant
I"équipement et débrancher la douille & trois broches pour la retirer du
réflecteur.

Remontage d*un projectenr
Anciens modéles

Mettre en position le projecteur el engager les 18tes des vis 4 ressorl dans la
partie ¢largic des encoches de I'anneau de retenue. Presser sur le projecteur et le
faire tourner dans le sens des aiguilles d’une montre jusqu’ia ce qu'il soit com-
plétement engagé.

Remonter le caoutchoue anti-poussiére sur I'anneau de retenue du projecteur,
coOté rabattu en avant, et remettre "anneau chromé et sa vis de fixation,

Nowveaux modéles
Placer le projecteur de sorte que les encoches de I'anneau de retenue se
trouvent sous les 18tes de vis de réglage et remettre les trods vis de fixation.
Replacer le caoutchoue anti-poussiére et 'anneau chromé de la méme fugon
que sur les anciens modéles.

Le pharve sealed-beam
(Amérigue du Nord) avec
fes vis de réglage du faiscean
indigudes  par  les  fléches

Phares (Amérique du Nord, type sealed-beam)

Pour changer un projecteur sealed-beam, enlever Ja vis de retenue de la face
inférieure du cercle chromé et détacher le cercle. Desserrer les trois vis Phillips
assujettissant le cercle de retenue et faire tourner le cercle cn sens contraire
des aiguilles d'une montre pour Penlever en soutenant en méme temps la lentille
du projecteur, Retirer la fiche & trois broches de Parriére du projecteur,

Réglage des faisceaux de phares

Les faisceaux de phares doivent étre réglés de telle sorte que les faisceaux
principaux de conduite soient droits en avant et paralléles i la surface de la
route ¢t entre eux, ou en conformité avee les réglements locaux. Pour les régler,
enlever le cercle chromé et régler chague lampe & sa position correcte dans le plan
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vertical en faisant tourner la vis de réglage située au haut du projecteur dans le
sens des aiguilles d'une montre pour élever le faisceau et en sens contraire pour
| I"abaisser. Le réglage horizontal se fait en tournant la vis de réglage située du
I | coté droit du projecteur.,
Les projecteurs montés sur les anciens modéles ont deux vis de réglage
horizontal du faisceau,
La wvérification et la rectification du réglage doivent étre effectuées au début
de chaque hiver. Le micux est de confier ce travail & un concessionnaire ou agent '
qui dispose de I"équipement spécial & cet effet.

Lampes de ville (Royaume-Uni)
Sur les voitures destinées au Royaume-LUni, les lampes de ville font partie des .
phares. Pour remplacer une ampoule de lampe de ville, enlever le phare comme
décrit 4 la page 30.
Le porte-ampoule des projecteurs 4 faisceau non emprisonné est du type @
enfoncer et, aprés avoir retiré l¢ support de la lampe, 'ampoule 4 baionnette
peut étre facilement remplacée.
Les projecteurs sealed-beam ont les lampes de ville incorpordes 4 la douille
it trois broches et au porte-ampoule combinés. Enlever le projecteur sealed-beam
comme il est décrit page 31.

Emfévement du cercle chromé

e du verre pour le remplace-

ment de Pampowle o une

lampe de vilfe & clignote-
ment

i

wWao

[ Lampes de ville et clignotants avant indicateurs de direction (Exportation)

[ Pour satisfuire aux nouveaux réglements d'éclairage dans certains pays, les
lampes de ville sont incorpordes. aux phares. Pour remplacer les ampoules des
lampes de ville sur ces voitures, se reporter 4 **Lampes de ville (Royaume-Uni)*™,

Les voitures anciennes, construites pour d’autres pays que le Royaume-Uni,
ont des lampes combinées ville et clignotants indicateurs de direction.

Pour remplacer une ampoule, replier le joint en caoutchoue, et enlever le
cercle chromé et le verre de lampe. 1l ne faut se servir que de ses doigts pour
replier le joint en cacutchouc,

En replagant une ampoule, noter que les broches de positionnement sont
décalées pour assurer une remise en place correcte. En replacant le verre de
lampe, sassurer que I"anneau chromé soit assujetti tout autour par le joint en
caoutchoue,

12



EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Clignotants avant indicateurs de direction (Royaume-Uni)

L'accés & une ampoule se fait de la fagon décrite pour les clignotants sur les
voitures d'exportation; la seule différence, c'est que les ampoules ont un seul
filament et que, par conséquent, les broches de positionnement nesont pas décalés.

Feu de stop/lanterne arriére et clignotants indicateurs de direction

Quand il est nécessaire de remplacer une ampoule, retirer les trois vis pour
dégager le boitier transparent.

Lampoule du clignotant est montée dans le compartiment du haut et 'ampoule
de feu de stop/lanterne arriére dans le compartiment du bas. Cette derniére cst
du type & deux filaments, donnant une augmentation marguée de brillance lors
du serrage du frein de fagon & constituer un feu de stop. Cetle ampoule porle par
conséquent des broches de positionnement décalés pour assurer la correction de
sa remise en place.

Fen de stop, lanterne arvigre
et clignotant indicatenr de
direction avec le  boltier
fransparent enlevé, montrant
Pamponle  d'indicatenr  de
direction (1) et lMampoule de
Sfew de stopflanterne arvidre

(2)

Enlévement du convre-lampe
de plague dimmatricalation
domant aceds & Pamposle

Lampe de plague d'immatriculation

La lampe de plague d'immatriculation ne fonctionne que quand les lampes de
ville et les feux arriére sont allumés, On accéde & I'ampoule en dévissant la vis
mortaisée pour dégager Ie couvercle bombeé.
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Plafonnier

Pour remplacer "ampoule, presser les parties avant et arriére de la garniture
en plastique transparents l'unc contre I'autre jusqu’i ce que les bossages de
retenue de la garniture transparente soient dégagés du support. On peut alors
retirer la garniture transparente et pousser 'ampoule en forme de navette hors
de son suppori.

Le rablean de bord er les
porte-ampoules dey fampes
TErnas

Tablean de bord et lampes {émoins

On accéde par le capot aux lampes témoins d'allumage, de phares et déclai-
rage de I'indicateur de vitesse en retirant les supports 4 pression de I'arriére de
I'indicateur de vitesse.

Pour remplacer les ampoules du manométre et du thermométre, dévisser les
quatre petites vis Phillips visibles sur le tableau de bord i 'intérieur de la voiture
et retirer le tableau et son carénage pour mettre les deux instruments & nu. Les
porte-ampoules peuvent alors étre retirés des instruments.
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Pompe i essence

La pompe i essence est montée sur le longeron gauche du chissis inférieur
arriére et est accessible par le dessous de la voiture.

Si la pompe tombe en panne, vérifier les connexions d'alimentation en courant
et de mise i la masse du corps de pompe pour s"assurer que le contact est bon et
que les éerous de fixation sont raisonnablement serrés, Examiner, et au besoin
serrer, les raccords dadmission et de refoulement de la pompe.

Ampoules de rechange N® des pieces
Valrs Wates smMC

Phares, conduite & droite (sauf Suede, code i

‘ gauche) .. ' 12 50/40  BFS 414
Phares, conduite i ga‘ui.:he {sauf Eumpe c:odt: é.
droite) it i 7 e g2 50/40 BFS 415
Phares, Europe (sauf Francc codc vcrhcal] va 42 45/40 BFS 410
Phares, France (code vertical) i it A 45/40 BEFS 411
Lampes de ville i 5% el i 12 [ BFS 989 |.
Lampes de ville (ampoules sans cmlﬁ:} s e 32 5 BFS 501
Lampes de wille et clignotants indicateurs de I
direction avant . e S 2176 BFS 380
Clignotants indicateurs de duecuon i .o 12 21 BFS 382
Lampe de plague d'immatriculation i we 12 [ BFS 989
Tableau de bord et lampes témoins o 12 2,2 BFS 987
Lampe témoin de lindicateur de dlrec:tmn
{ampoule Lilliput) . . o K 1,5 BFS 280
Feux arriére et de stop .. . b B 21/6 BFS 380
Plafonnier .. . ;. . - ae AR (] BFS 254
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

LEGENDE DU SCHEMA DE CABLAGE
(Mini-Cooper) jusqu’i 1964

Feu de clignotant gauche,

Phare ¢t lampe de ville gauche.
Phare et lampe de ville droite.

Feu de clignotant droite,
Distributeur,

Bobine d'allumage.

dis-

Régulateur de tension et

joncteur,

Avertisseur,

Elément thermométrique,
Dynamao.

Lampe d'éclairage du  thermo-
mitre.

Lampe d'éclairage du tableaw.
Interrupteur de few de stop,
Thermometre.

Lampe témoin de phares.
Indicateur de niveau d'essence,
Lampe témoin d'allumige.

Lampe d'éclairage du mano-
métre d'huile.

Manométre dhuile.

Centrale clignotante,

Fusibles 35 A.

Interrupteur d'éelairage du tableau.
Moteur d'essuie-glace.

24,
25
26.
.

28,
24,
30.
al.
L
KEN
34,

35
36,
an.
38
38

40,

41,

42,
43,

Moteur de chauffage,
Interrupteur de chauffage,
Interrupteur dessuie-glace.
d'allumage de

Interruptenr et

démarrage.
Interruptenr d'éclairage.
Démarreur,

Plafonnier.

Bouton d"avertisseur,
Relais de démarreur,
Réservoir.

Interrupteur d'indicateur de direc-
tion.

Témaoin dindicateur de direction.
Interrupteur code,

Batterie 12 volis,

Pompe & essence.

Feu de stop, lanterne arriére et
clignotant gauche,

Lampe de plague d'immatricula-
tion.

Feu de stap, lanterne arridre et
clignotant droite.

Raccordement 4 la masse,

Raccordé & la bome 6 pour
I" Amérique du MNord.

NOTA — Sur les modéles d'exportation,
les lamwpes de ville sont combinées avec
les clignotants.

CODE DE COULEUR DES CABLES

B. Moir. P, Wialet,
LI, Blou. R. Rouge.
M. Brun. 5. Ardoiie,
G, Vert, W. Blanc.

Y. Jaume.
L. Pile,

. Foncé,
M. Moven.

Quand un cdble a deux lestres de code de couleur, 1a premidee ndique la
couleur principale ¢t ln seconde indique 1a couleur du Tl
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE
LEGENDE DU SCHEMA DE CABLAGE
(Cooper et Cooper **5"") depuis 1964

I. Dy¥namo, ; 27. Témoin dindicateur de direction,
2. Conjonctesr-disjoncteur, 28, Clignotant avant droite,
®3.  Batierie 12 volts, 29, Clignotant avant gauche,
' 4. Relais de démarreur. 30, Clignotant arriére droite,
5. Démarreur. 31, Clignotant arriére gauche,
i 6, Interrupteur d'éclsirage. 32, Interrupteur de
_ 7. Interrupteur code, chauflage si monté,
& Phare droite. 33, Moteur de chauffuge
9. Phgge gauche. 3, Indicateur de niveau d'essence.
10, Lampe 1émoin de phares, 35, Détecteur de niveau dessence du
i 11. Feux de position droite {d I SFAEPONr:
[Lited rofte (aans le
phare ou dans le clignotant). 36, Interrupteur d"essuie-glace,
12, Feux de position gauche (dans le 37, Moteur dessuie-glace,
pharc ou dans le clignotant). 38, Interruptenr d'allumage et de
13 Interrupteur des lampes du tablean démarrage.
de bord, 3%, Bobine dallumage.
4. Lampes du tableau de bord. 40.  Allumeunr.
15, Ed:nimgc de plaque d'immatricu- 41. Pompe & essence.
ation,
4. Interrupteur de manométre
16, Feu de stop et lanterne arriére d’huile.
droite. 43, Lampe témoin de manométre
) i7. Feu de stop et lanterne arrigre d"huile.
: gatche, b iy
j 44, Lampe témoin d'allumage.
" . Anmeermpeae. 0. fev e top: 45, Indicateur de vitesse.
19; Fusible 1-2 35A, 3-4 354, & i
¥ ) 64, Reégulnteur de tension bilame.
20.  Plafonnier. 83, Réchauffeur & induction et ther-
2. Interrupteur porte droite, maostal (8 monte),
22, Interrupteur porte gauche. 84, Chambre d'aspiration du ré
: chauffeur (si monté),
23, Avertisseur.
! &4, Interrupteur de filtre d*huibe.
24. Bouton d'avertisseur. §
; 105, Lampe témgin de filtre dhuile,
25, Cenirale clignotante.
i 139, Raccordé & la .borne & pour
26, Interrupteur d'indicateur de I'Amdrique du MNord (varianme

direction,

de connexion).

CODE DE COULEUVR DES CABLES

N, Brun, B.  Viclet. Y. Blanc.
L. Blew. G Wen, . Jaune.
R. Rpisge. Ll{'lu.\-erl clale, Mizir,

Quand un cibie a deux keires do
cowleur principale-et La secor

de coubeur, ba premiére indigue la
ibiligue la coulear da filet.
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ROUES ET PNEUS

Dépose de "enjoliveur
| Introduisez 'extrémité aplatie du vilebrequin démonte-rove entre le bord de
§ I'enjoliveur et la roue, et soulevez U'enjoliveur pour le dégager de la roue, en vous
servant du pneu comme point d'appui du vilebrequin démonte-roue 4 un
endroit diamétralement opposé 4 la valve,
Pour replacer 'enjoliveur, il faut mettre le cercle extérieur par-dessus deux des
saillies du centre de la roue et donner un coup de poing sec & Pendroit de la
troisiéme saillie.

Utilisez U'extrémig du vile-

breguin démonte-roie  pour

enfever  Penfolivenr e fa
e

Introduive le bras du eric
dans la douille de levage

MNOTA — Lebras dua cric doit

étre introduit & fond dans la

douille, avant d'essayer de
soulever la voiture

A

Mise sur eric
| Le cric est congu pour soulever un seul coté de la voiture a la fois. Introduisez
| le bras du cric dans la douille placée sous la porte. Le erie doit étre légérement
£ incliné vers I'extéricur au sommet pour permettre le déplacement radial de la
] voiture lorsqu'elle est soulevée, Maintenez la barre de levage par le haut dans
Ia douille de levage d'une main tout en tournant la vis du eric de P'autre, jusqu'i
ce gue le soulévement commence. LE BRAS DU CRIC DOIT ETRE INTRO-
DUIT A FOND DANS LA DOUILLE DE LEVAGE (VOIR L'ENCART DE
| LA FIGURE), SINON LE CRIC POURRAIT ETRE ENDOMMAGE ET LA
DOUILLE DEFORMEE.
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ROUES ET PNEUS

Dépose et repose d'une roue

Serrez le frein & main et desserrez les éerous de roue, avant de soulever la
voiture. Sur une pente, il est bon de caler une ou méme deux roues,

Quand vous replacez les écrous des roues, assurcz-vous que les faces coniques
des écrous soient dirigées vers la roue.

Descendez le cric et serrez & fond les écrous dans Pordre 1, 3, 4, 2, les écrous
étant supposés numérotés de 1a 4 en tournant.

i Entretien du eric

La négligence de I'entretien du cric peut rendre son emploi difficile en cas
d’urgence sur la route. Examinez-le de temps & autre, nettoyez I"accumulation de
poussiére et huilez légérement le filet pour éviter la formation de rouille,

PNEUS “RADIAL PLY"
Pressions des pneus

Les pressions recommandées pour les pneus sont données aux “CARAC-
TERISTIQUES GENERALES™,

Changement des pneus

Les pneus Radial-ply (SP41) ne doivent étre changés que par jeux de quatre,
quoi que dans certains cas il est admissible d'en monter une paire sur les roues
arriére. Il ne faut pas utiliser de pneus de constructions différentes sur un méme
essieu. Une paire de pneus ne doit jamais étre montée sur les roues avant avec
une paire de pneus ordinaires & arriére,

Consultez votre concessionnaire ou agent avant de faire la substitution de
pneus “Radial-Ply*,
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SOINS A DONNER AUX PNEUS

Pressions des pneus

Les pressions recommandées pour les pneus sont données aux ““CARAC-
TERISTIQUES GENERALES™.

Conservez les pressions correctes en vérifiant au moins une fois par semaine i
I"aide d'un manométre de précision et en gonflant s'il est nécessaire,

11 faut rechercher la cause de toute perte anormale de pression. Un gonflement
insuffisant provoque "'usure rapide des pneus, et le dommage causé aux fibres
du tissu par suite de la courbure ou du fléchissement excessifs des parois de
I'enveloppe peut étre encore plus important.

Coupe & fravers an pren
sans chambre & air

. Garniture imperméable i
I"air,

Joint d'étanchéité en
caoutchouc.

3. Valve,

14

Pneus sans chambre 4 air

Le joint d"étanchéité a I'air d'un pneu sans chambre & air est formé par le
talon du pneu sur la jante de la roue, comme on peut le voir sur la figure ci-
dessus, et la valve est rendue étanche aux fuites d'air par une grande téte en
“champignon™ a intérieur de la jante.

Quel que soit le travail exécuté, il faut prendre grand sein d'éviter dendom-
mager le talon; il est indispensable que les démonte-pneus soient en bon état,

La dépose et la repose s¢ font de la méme fagon que pour les enveloppes
ordinaires (voir instructions 4 la page 43),

Examen des pneus

Les silex et autres objets aigus doivent ére retirés & I'aide d'un canif ou d'un
outil similaire, faute de quoi ils pourraient traverser 'enveloppe,

La perforation ne provoque pas normalement le dégonflage et les pneus
peuvent €tre réparés quand cela est devenu commode, La perforation par des
objets de petit diamétre peut ére réparée avec la trousse d'obturation du
fabricant de pneus, tandis que des dommages plus importants exigent la dépose
du pneu pour vulcanisation,

Toute huile ou graisse qui aurait pu atteindre les pneus doit étre enlevée avee
un peu d'essence. N'utilisez pas de pétrole qui pourrait abimer le caoutchoue.

Déchirures par choc

Une trop grande déformation locale due au heurt d'un trottoir, d'une brique
detachée, d'un nid de poule profond, ete., peut déchirer les fibres de 'enveloppe.
1l faut faire tout ce qu'on peut pour éviter ces obstacles,
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ALLUMAGE

Calage statigue de 1"allumage

Le point oi Pallumage doit commencer est donné dans les “CARACTERIS-
TIQUES GENERALES", Le vilebrequin étant 4 cetle position, les pointes du
rupteur doivent juste commencer & s'écarier. Quand le moleur est en marche,
le point d'allumage est modifié par un mécanisme d'avance centrifuge et une
commande par dépression.

V érification du calage statique de 1'allumage

Les instructions suivantes se contentent de donner une méthode de vérification
du calage de P'allumage; elles ne détaillent pas le procédé de calage lorsque
allumeur a été retiré du moteur. Vérifiez que les pointes du rupteur ont "écarte-
ment correct au passage sur le sommet de la came du distributeur (voir page 57).

Lécron moleté du  distri-

butewr avee Pindex er les

repéres de calage sur e
valfane di motenr

Retirez le couvercle de visite du dessus du carter d'embrayage et, i 'aide d'un
miroir, cherchez la petite aiguille faisant saillie sous le haut de "'ouverture.

Quatre repéres sont prévus sur la surface du volant: 1/4, correspondant i la
position PMH des cylindres 1 et 4, et trois autres margues indiquant 57, 10° et
15° avant PMH,

Pour amener le volant & la position voulue, démonter les bougies, se mettre
en prise directe et pousser la voiture en avant, Aligner la petite aiguille du carter
d'embrayage avee la margue correcte du volant (voir *CARACTERISTIQUES
GENERALES'™),

Le vilebreguin étant dans cette position. Les pointes du rupteur doivent juste
&tre sur le point de s'écarter.

Si les pointes sont écartées, tourner I'écrou moleté vers “RY jusqu'a ce qu'elles
se ferment. Puis tourner 'écrou en sens inverse jusqu'd ¢ que les pointes
commencent A s'écarter. Si le rupteur est fermé, tourner 1'écrou vers “A™ jusqu'a
ce que les pointes commencent & s'écarter.
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SOINS A DONNER AUX PNEUS

Dépose et repose des pneuas

Enlevez l'intéricur de la valve pour dégonfler complétement le pneu et poussez
les deux bords de lenveloppe dans le creux de la jante, au point diamétralement
opposé i la valve, Graissez les talons des pneus et les démonte-pneus avee du
Dunlop Tyre Bead Lubricant (graisse pour talons de pneus), ou une solution
diluée de savon d'huile végétale. Soulevez 'enveloppe par dessus le bord
arriére (intérieur) de la jante dans la région de la valve, par petites longueurs a
la fois, pour éviter de lorcer ou d'endommager les talons des pneus. Continuez
tout autour du pneu jusqu’ia ce que le talon soit complétement libre dun eoté.
Dressez verticalement le pneu et la roue, en maintenant le talon restant dans le
creux de la jante de la roue. Soulevez le talon du pneu au haut de la roue, par-
dessus le bord de la jante, tout en écartant la roue de I'enveloppe de ["autre main.

MNOTA — La dépose et la repose des pneus ne doivent se faire que par-dessus la
jante intérieure de la roue; on ne peut enlever ni replacer les pneus par-dessus la
jante extérieure.

Sowlevez le bord de ['en-

veloppe par-dessus la janre

arriére (intérieure) dans la
région de la valve

Appliquez la méme méthode pour remettre le pneu en place. Employez du
Dunlop Tyre Bead Lubricant (graisse pour talons de pneus) sur les bords de la
jante et placez le pneu par-dessus la jante arriére de la roue. Une tache blanche
ou de couleur pres du talon indigue le point le plus lger du pnew. 11 faut faire
cofneider cette tache avec la valve pour assurer le meilleur équilibrage de la roue
et une bonne direction. Maintenez le talon dans le creux de la jante de roue et
soulevez doucement le bord du pneu par-dessus la jante de la roue du chté
opposeé. 1l faut prendre grand soin d'éviter d’endommager le talon du pneu : les
démonte-pneus utilisés doivent étre en bon état,

Le premier gonflage peut se faire avec une pompe & pied, et un cible entourant
la périphérie du pneu pour obtenir un joint entre le bord du pneu et la jante de la
roue, mais cela se fait plus facilement avec une canalisation d'air comprimé.

Changement de position des pneus

Pour obtenir le kilométrage maximum des pneus et réduire |'usure irréguliére
de la bande de roulement, permutez diagonalement les roues avant et arriére et
mettez en service la roue de secours,

La permutation de position des roues ne doit pas étre entreprise quand on a
mont¢ des pneus “Radial-Ply™ sur les roues arriére seulement.
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CARBURATEURS

Réglage et synchronisation du ralenti
{ Une fois que le moteur est complétement rodé, le ralenti aura peut-étre
| besoin d'un réglage. Ce réglage ne doit se faire que lorsque le moteur a atteint
! sa température de régime normale.

Comme la dimension de "aiguille a été déterminée au cours de la mise au
point du moteur, le réglage des carburateurs se limite au calage du ralenti
correct. Desserrez les biellettes d'entrainement sur la tringle d'interconnexion.
Fermez complétement les deux papillons en dévissant les vis de réglage des
papillons, puis ouvrez chaque papillon en dévissant d’un tour chaque vis de
réglage du ralenti.

Carburatenr tvpe H52 avec:
1. Visde réglage du papillon
2. Fourchette de commande
des gaz,
Vis de réglage du ralenti
rapfde.

de gicleur,
Téte de gicleur.

Ecrou de fixation de la
cuve i fletteur.

7. Ecrou de réglage de
gicleur,

3
4, Vis de fixation du raccord
5
[i]

atibdn

Enlevez la chambre d'aspiration et le piston en les repérant chacun pour
assurer le remontage dans les positions d'origine ; démontez la tuyauterie du
filtre & air et débranchez le cible de commande de mélange, Vissez les écrous de
réglage de gicleurs jusqu'a ce que chaque gicleur afffeure I'étrier de son carbura-
teur ou qu'il en soit le plus prés possible (les deux gicleurs étant dans la méme
position par rapport aux étriers de leurs carburateurs respectifs). Remettez en
place les pistons et chambres d*aspiration et veillez 4 ce que les pistons tombent
librement sur I'étrier des carburateurs (au moven des axes de soulévement de
piston). Faites faire 4 chaque écrou de réglage de gicleur deux tours complets
(12 méplats).

Remettez le moteur en marche et ajustez les vis de réglage des gaz de fagon 4
obtenir le ralenti désiré, en déplagant chaque vis de réglage de 'admission de la
méme quantité. D'aprés le sifflement dans les tuyaux d’admission, ajustez les
vis de réglage des gaz jusqu'l ce que Uintensité du siffiement soit la méme dans
les deux admissions. Ceel synchronise les papillons,

Ceci fait, il convient de régler le mélange en vissant ou en dévissant de Ia
| méme quantité chaque écrou de réglage des gicleurs, jusqu'a obtenir le ralenti
le plus rapide compatible avec un allumage régulier. Pendant ce réglage, assurez-
, vous que les gicleurs soient en contact avec les écrous de réglage,

Le mélange réglé, le moteur tournera probablement plus vite, et il faudra done
peut-étre dévisser un peu les vis de réglage des gaz, chacune de la méme quantité,
pour réduire la vitesse,
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CARBURATEURS

Veérifiez maintenant la richesse du mélange en soulevant le piston du carbura-
teur de gauche denviron 0.8 mm.

(1) Si la vitesse du moteur augmente, le mélange du carburateur de gauche est
trop riche,

2) Sila vitesse du moteur diminue immédiatement, le mélange du carburateur
de gauche est trop pauvre.

(3) 5i la vitesse du moteur avgmente momentanément trés légérement, le
mélange du carburateur de gauche est correct.

Répétez la méme opération sur le carburateur de droite et, aprés réglage,
vérifier 4 nouveau le carburateur de gauche, car les deux earburateurs sont
solidaires.

Quand le mélange est correct, P'échappement doit étre régulier et uniforme,
il est irrégulier avec des ratés et un échappement incolore, le mélange est trop
pauvre. 8%l v a des ratés réguliers ou rythmés dans "échappement ainsi quune
fumée noiritre, le mélange est trop riche.

La tringlerie du carburatewr
avec une fauge dépaissenr
enire la burée de Maxe du
papillon et la bielletre
dimterconnexion de la com-
mhande di srarter

Réglage de la tringlerie

Le papillon de chague carburateur est actionné par un levier ¢t un goujon,
le goujon fonctionnant dans une fourche fixée 4 Maxe du papillon. 11 ¥ a un jeu
entre le goujon et la fourche qui doit étre conservé quand le papillon est fermé
et que le moteur tourne au ralenti, pour empécher qu'une charge provenant de la
tringlerie de I"accélérateur soit transmise au papillon et i P'axe.

Pour régler ce jeu: les leviers de 'axe de papillon étant libres sur 'axe de
papillon, placez une jauge d'épaisseur de 0,3 mm entre la butée de I'axe de
papillon et la tige de raccordement & la commande du starter. Abaissez chague
levier d’axe de papillon & tour de rdle jusqu’l ce que le goujon du levier repose
légérement sur le bras inférieur de la fourche du levier du papillon du carbura-
tenr. Serrez le boulon de fixation du levier de I'axe de papillon dans cette position.
Aprés vous étre occupé des deux carburateurs, enlevez la jauge d*épaisseur. Les
goujons qui se trouvent sur les leviers de "axe de papillon doivent alors avoir
un certain jeu dans les fourches.
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CARBURATEURS

Raccordez le cdble du starter, en vous assurant que les tétes de gicleur revien-
nent contre la face inférieure des écrous de réglage de gicleur quand la commande
du starter est poussée & fond.

Tirez au maximum le bouton de starter sur le tableau de bord sans déplace-
ment des gicleurs du carburateur (environ 6,5 mm) et réglez les vis de la came de
ralenti rapide pour obtenir une vitesse de moteur d'environ 1 000 tr/mn 4 chaud.



FREINS HYDRAULIQUES

Entretien préventif

En plus de la visite périodique recommandée des éléments du frein, il est
judicieux lorsque la voiture vieillit et & titre de précaution contre les effets de
['usure et des détériorations, d’exécuter une visite plus poussée et de remplacer
des piéces s'il est nécessaire. Recommandations:

1. Examiner les patins des freins a4 disque, les garnitures de tambour de
frein, les tuyaux souples et rigides 4 des intervalles de temps qui ne
dépassent pas ceux qui sont donnés dans le carnet d'entretien.

Renouveler complétement le liquide hydraulique tous les 18 mois ou tous
les 40 000 km selon la date qui tombe la premiére.

3. Examiner tous les joints du systéme hydrauligue et tous les tuyaux souples
et les remplacer si nécessaire tous les 3 ans ou tous les 65 000 km selon la
date gui tombe la premiére. Examiner en méme temps la surface travail-
lante des pistons et les alésages du maitre-cylindre, des cylindres de roue
et des autres cylindres asservis, ¢t monter de nouvelles piéces s'il est
nécessaire.

Veiller toujours 4 observer les poinls suivanis:

{a) Emplover en tout temps le liquide hydraulique recommandé pour les
freins.

(b) Me jamais laisser le liquide dans des récipients non clos. Il absorbe rapide-
ment 1"humidité, ce qui peut &tre dangereux.

{¢} Le liquide vidangé du circuit ou utilisé pour purger doit étre de préférence
mis au rebut,

{d} On ne saurait trop insister sur la nécessité d'une propreté absolue partout,

[ ]
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ENTRETIEN

CHAQUE SEMAINE
Radiateur
Vérifier le niveau de l'eau dans le radiateur ¢t compléter si nécessaire,

¥érification du nivean d*huile du moteur et de Ia boite de vitesses

L’huile du moteur et celle de la boite de vitesses sont eontenues dans un carter
commun. Le niveau correct est indiqué par la margue “MAX™ sur la jauge, et il
faut l¢ maintenir & cette marque.

La jauge ext plocede sur le
edré avant i Mloc-cylindre

Pour rerirer le bouchon de

remplissage d*huile, le tour-

ner en  sens  inverse  des
aignilfes d'une montre

Addition d*huile

Il est essentiel d’employer de "huile fraiche, propre. Remplir avee de Mhuile
motenr REF, A, page 68,
Pressions des pneus

Veérifier chague pneu et gonfler 4 la pression recommandée, S'assurer gu'il v a
un chapeau vissé sur chague valve,

Batterie
Vérifier le niveau de I"électrolyte et, si nécessaire, compléter avee de I'eau
distillée,
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Tous les 5000 km ou tous les 3 mois

Points de graissage
1l v a aux points de graissage énumérés ci-aprés des graisseurs qui doivent
chacun recevoir plusieurs coups d’une pompe remplie de graisse Réf, B, page 68.
(1) Rotules supéricure et inférieure de fusée. Deux graisseurs de chaque coté.
Mettre sur eric I'avant de la voiture pour enlever la charge portant sur les
rotules de fusée et s'assurer que les graisseurs soient propres et non
bloqués par des impuretés provenant de la route. Si les graisseurs sont
déja remplis de graisse, on ne peut généralement plus en introduire,
(2} Pivot intérieur du bras-support supérieur. Un graisseur de chaque coté,

Lex  fléches montrent  les
graissenrs des rotules supé-
rlewre et inféricure de fusée

Le pivot intériewr du bras-

support supéricur est lubrifié

par le graissenr préva de
clague coré

—_— i, I ':'I.r M

{3) Bras de suspension arriére. Un graisseur de chaque coté. La pompe doit
étre appliquée au graisseur et actionnée jusgu'd ce que la graisse suinte
de la bague intéricure,

Batterie

Enlever le bouchon de remplissage de chacun des éléments et examiner le
niveau de I'électrolyte dans chacun. Si cela est nécessaire, ajouter suffisamment
d'ean distillée pour amener "électrolyte juste au-dessus du haut de la garde
perforée, Ne pas utiliser d’eau du robinet ni de flamme une pour examiner
I"état des éléments. Ne pas trop remplir. Essuyer toutes impuretés et humidité du
haut de la batterie,
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Tous les 5 000 km ou tous les 3 mois

La batterie se trouve dans le creux du coffre & bagages sous le plancher.

Lin praissenr est préva de

clague cdré pour  lubrifier

les  bras  de  suspension
arriére

Crraissage des pisions amor-
tisseurs  des  carburateurs

Amortisseurs des carburateurs (A)

Les réservoirs doivent étre remplis périodiquement avec de "huile légére pour
moteur Reéf. A, page 68. Dévisser et enlever les amortisseurs et verser de 1"huile
dans les tiges creuses de piston jusqua ce que e niveau atteigne 13 mm i partir
du haut de la tige, puis revisser les amortisseurs a leur place, Le piston-amortis-
seur sert & fournir un enrichissement du mélange approprié pour I'accélération
ainsi qu'a améliorer le démarrage & froid,
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Tous les 5 000 km ou tous les 3 mois

Reéservoirs d’alimentation de frein et d’embrayage

Vérifier le niveau du liquide dans les réservoirs dalimentation de frein
hydraulique et d'embrayage et compléter si nécessaire avec du LOCKHEED
DISC BRAKE FLUID (Série IT).

Ne pas utiliser de substitut, ce qui pourrait affecter sérieusement le fonctionne-
ment du systéeme,

Le nivean cu liguide dans les
réservoirs du maitre-cylindre
de frein hydrawliqgue (A) et
dembrayage () doit étre
maintenn o 6,5 mm au-
dessons du bas dn gowlar de
remplissage

Un bawlon & 1éte carrée de
réglage des freins est préve
sur chague plateau de frein

Riéglage des freins
Un réglage est nécessaire lorsque la course de la pédale est trop longue.
Caler les roues restant en contact avec le sol pour éviter que la voiture ne

roule et employer le cric spécialement prévu pour lever successivement chacune
des roues arriére (voir page 40).

Arriére

Les boulons & téte carrée situés sur le plateau de frein réglent les segments.
Pour rapprocher les segments des tambours, tourner le boulon de réglage dans
le sens des aiguilles d’une montre (vu du centre de la voiture) d'un quart de tour
i la fois, serrer le boulon jusqu'a ce que I'on sente une résistance caractérisée,
puis dll'ﬁ?crrer d’un quart de tour ou plus jusqu'a ce que la roue tourne 4 la main
SANS resistance.
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Tous les 5000 km ou tous les 3 mois

Frein & main

| Le frein 4 main est automatiguement réglé quand on effectue le réglage des

Il segments du frein hydraulique.

r Si la course du frein & main est trop longue aprés un réglage des segments de
frein, 'utilisateur doit consulter son concessionnaire ou agent.

Avant
L'usure des patins de friction des freins 4 disgues avant est automatiquement
| compensée lors du freinage, dés lors tout réglage manuel est inutile. Pour
i maintenir un freinage maximum tout en sauvegardant 'usure des patins de
friction, il faut les examiner et, si I'usure de 'un est plus grande que celle de
I'autre, il faut les permuter,
Ce travail doit étre entrepris par un concessionnaire ou agent agréé,

Réfection des garnitures de frein

Quand il devient nécessaire de remplacer les garnitures de frein arriére, il
est essentiel que le matériau utilisé soit celui qui a été spécifié & 'origine ou une
variante agréée, sinon 1"équilibrage entre les freins avant et arriére serait
ficheusement affecté avec les conséquences graves d'un freinage déséquilibré,
En aucun cas il ne faut utiliser des garnitures de caractéristiques variables aux
différentes positions du frein. Pour maintenir 1"équilibrage voulu et assurer le
maximum de rendement de freinage, il faut monter de préférence & la réfection
de la garniture des segments de rechange du Service BMC,

Ensemble moteur/boite de vitesses

Renouveler 'huile de Mensemble moteur-boite de vitesses & 5000 km si 'on
emploie des lubrifiants courants monogrades ou & viscosité simple,

Filires & air (tvpe 4 toile métallique)

Enlever les deux filtres 4 air des entrées de carburateur et les nettoyver dans de
I'essence. Les laisser s'égoutter et sécher complétement, et les tremper dans de
| I'huile moteur S.A.E. 20, en les laissant s'égoutter de nouveau avant de les
( replacer.

Réglage du faisceau des phares
| Lralignement du faisceau des phares doit étre contrdlé et réglé i nouveau s'il
est nécessaire, Le réglage est expliqué aux pages 31 et 32,
Cette opération doit étre confiée & un concessionnaire ou un agent qui dis-
poseront de I"équipement spécial prévu 4 cet effet.

I Pour la liste compléte des opérations d’entretien 4 effectuer tous les 5 000 km
‘ ou tous les 3 mois, voir page 62,
|
[
|
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Tous les 10 000 km ou tous les 6 mois

Réglage de I'embrayage

Il est important gu'il existe un jeu entre le roulement de butée et la bague de
butée. Ce jeu est soigneusement réglé sur toutes les voitures avant leur sortie,
Toutefois, au Tur ¢t & mesure de 'usure, ce jeu diminue graduellement et si
on ne le surveille pas M'embrayage patine.

Une butée réglable est prévue sur le carter de boite de vitesses, juste devant le
levier de commande de I'embrayage. Tirer le levier vers 'extérieur jusqu’a
obtenir le jeu libre maximum et vérifier alors & I"aide d'une jauge d'épaisseur
quiil v a un jeu de 0,51 mm entre le levier de commande et la téte du boulon de
réglage. Si nécessaire, corriger.

Un fen de 051 mm doir
exister entre  la burde
réglable de rappel de Pem-
bravage et le levier e
commande. Tirer le levier
dans le sens indigué par la
féche et vévifier le jew a
Maide d’une fange d’épaissenr

Trou de graissage du rowle-
ment arrigre de fa dyiamo

Roulement de la dynamo
Ajouter deux ou trois gouttes dhuile moteur Reéf. A, page 68, au roulement de
la dynamo par le trou central ménagé sur le plateau support arriére.

Ne pas huiler & "excés.
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Tous les 10 000 km ou tous les 6 mois

Vidange du carter d*huile
11 faut vidanger "huile du carter et le remplir ensuite avee ln qualité convenable
i de lubrifiant. Cette opération doit étre effectuée de préférence immédiatement
1 apres le retour de la voiture en fin d’utilisation, pendant que Uhuile ¢st encore
chaude et plus fluide,

Enlever le bouchon & téte six pans placé du cdté droit du carter et laisser
couler huile.

Nettoyer le bouchon magnétique, le remonter et remplic le carter dhuile
fraiche Rel. A, page 68,

Le bouchon de vidange du
carter " huile

Paoints  d'attache  de  la
dvmamo a desserrer lors de
ajustage de fa courraie, La
hobine  d'allumage a  éré
enlevée pour plas de clarré

Courroic de ventilateur

Examiner la courroie de ventilateur et "ajuster si nécessaire pour supprimer
tout flottement. 1l faut prendre garde de ne pas serrer exagérément la courroie,
sinon les roulements de la dynamo seraient soumis 4 une déformation inadmis-
sible.
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Tous les 10 000 km ou tous les 6 mois

Filtre d'huile

L’¢lément du filtre d'huile du moteur doit étre remplacé, Dévisser le boulon
central de retenue pour libérer la cuve du filtre et I'élément.

MNettoyer 4 fond la cuve du filtre et s"assurer gu'on a réalisé la mise en place
correcte de 1'élément, compte tenu de la marque du filtre monté,

Sassurer que le joint annulaire est en bon état; si 'on a des doutes sur son
état, il faut le remplacer.

Le fonctionnement de la lampe témoin de graissage est votre guide pour la
fréquence du renouvellement de "huile (voir page 61 les détails).

Le filtre o*hiile du moreny,

avee  interruptenr de fa

lampe témein de variation

de pression d'huile et bowlon
de retenive du filtre

Elément filtrant.

1.

2. Plateau d'appui.
1, Joint annulaire,
4. Rondelle d'acier.
5. Ressort,

Jange d'épaissenr Champion
pour  bougles et owtil  de

réglage

Si le siége intérieur doit étre démonté, il faut le remonter dans I'ordre indiqué
sur la figure. Le joint annulaire de feutre ou de caoutchouc doit avoir une bonne
portée sur le boulon.

Introduire le nouvel éiément dans la cuve, remplir d*huile & moteur fraiche et
remonter Pensemble sur la téte du filtre, Vérifier tous signes de fuite éventuelle
du filtre immédiatement aprés la mise en marche du moteur.
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Tous les 10 000 km ou tous les 6 mois

Bougies
| Les bougies doivent étre nettoyées, de préférence par un garagisie avec un
| appareil spéeial soufflant. L'écartement des électrodes doit étre réglé aux cotes
| données sous le titre “CARACTERISTIQUES GENERALES™, i la page 4.
f Utiliser la jauge d'épaisscur spéciale Champion pour bougies et Poutil de
réglage, et déplacer uniquement I"électrode latérale, jamais I"électrode centrale.

Culbuteurs de soupape

! Le jeu des culbuteurs de soupape doit étre vérifié et réglé si nécessaire pour
obtenir un jeu de 0,30 mm entre le bras du culbuteur et la tige de soupape, 3
froid,

Desserver fe comtre-éderon of

rowrmer Ja vis dans le sens

des aiguilies une  monire

pour rédiive le few du enl-

buteur de soupape, on dans

le sens opposd powr Paug-
menfer

Al ayar

Le réglage doit &tre fait quand le poussoir est sur le dos de la came. Faire les
essais ef les réglages dans Iordre suivant:
Soupape N° 1 quand le N* & est complétement ouvert

e |, ol EERS . Lt - fo # "
" NaS: N, % -
i Me2 o wMNeT . " i
" Meg L NEl " ,.
i MOS  mHYE,, " "
" Medq L L NeS " w

L SR L - "

Allumeur (vérification mécanique)
Vérifier le fonctionnement du mécanisme automatique d'avance et de retard
de la fagon suivante.

| Mdcanisme centrifuge davance

Enlever le couvercle de 'allumeur et saisir fermement le rotor. Tourner le
bras du rotor dans le sens de sa rotation et le lacher, Le rotor deit reprendre
sa position d'origing sans manifester aucune tendance i s immobiliser.

Avance par dépression

Utiliser un tournevis pour vérifier le mouvement du plateau mobile, Si on
dispose d'un couvercle modifié possédant une fenétre latéralement, monter le
couvercle et mettre en marche le moteur. Ouvrir "admission et observer le
mouvement de la plague de rupteur,
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Tous les 10 000 km ou tous les 6 mois

Vérification du rupteur
Nettoyage

Enlever le couvercle et le bras du rotor.

Essuyer Uintérieur et 'extérieur du couvercle et s'assurer de la liberté de
mouvement du petit balai de charbon.

5i les contacts du rupteur sont brillés ou noircis, dévisser I'écrou assujettis-
sant 'extrémité du ressort, enlever les rondelles et les deux bornes des fils, et
enlever le levier complet avec son ressort, Nettover les contacts avec de la pierre
carborundum fine ou une toile émeri trés fine.

Les conracts du ruprenr, la
vis  fivant la plague du
ruptenr et lex  fentes de
passage du fowrnevis somt
indiquées  par  des  fléches

La came (fléche supériewre)
et le piver du ruptenr

Réglage

Faire tourner le vilebrequin comme il est dit page 25 jusqu’i ce que les contacis
soient complétement écartés. S'assurer que I'allumage est coupé.

Pour ajuster 'écartement, desserrer la vis de blocage (fleche centrale) et
déplacer Ia plaque de rupteur avec un tournevis passant par le trou {fléche dirigée
vers la droite). Tourner en sens contraire des aiguilles d’une montre pour
augmenter 'écartement; une cale d'épaisseur de 0,40 mm doit pouvoir glisser
entre les contacts.,
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Tous les 10 000 km ou tous les 6 mois

Graissage du distributeur

Enduire légérement la came de graisse (RéEf. B) et placer une goutte d'huile
moteur (R&f, A) sur le pivot du levier du rupteur,
Le bras du rotor élant enlevé, verser quelques gouttes d'huile moteur sur le
roulement de la came. MNe pas démonter la vis assujettissant la came.
Verser quelgues gouttes d'huile & travers le socle.
Employer parcimonieusement le lubrifiant et essuver tout ce qui est en excés,
| Remettre en place le rotor, son ergot d'entrainement s’engageant correcte-
ment dans la fente de la broche, en le poussant sur Parbre aussi loin gu'il peut
| aller.

Points de graissage di roule-

ment de la came de distri-

hutenr et de la commande
d'avence anlomatique

La vérification de laligne-
menr des rowes avant doit
étre fafte guamd les rones
sont  draites. La  distance
meswrde en A dolt étre plis
gramde de 1,6 mm que celle
mesirée en B

Alignement des roues

L usure excessive et irréguliére des pneus est géndralement due & un mauviis
alignement des roues. Les roues avant doivent avoir un pincement divergent
total de 1,6 mm, clest-a-dire avoir une obliquité de 7* 307 par roue, mais prendre
soin que ccs mesures sodent prises & un diamétre de 36,8 em sur le flane du pneu
fi une distance de 24,2 cm au-dessus du sol et que la jante ne soit pas voilée,

Le réglage de alignement des roues avant nécessite 'utilisation d'one pige
d'alignement, et nous consetllons vivement & nos clients de confier ce travail
i leur concessionnaire ou agent,

Un résumé complet de entretien 4 faire tous les 10 000 km ou tous les 6 mois
est donné 4 la page 63.
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Tous les 20 000 km ou tous les 12 mois

Pompe a ean

Enlever le bouchon du carter de la pompe i eau et ajouter une petite quantité
de graisse Réf, B (page 68).

Utiliser trés peu de graisse, car un excés de lubrifiant pourrait s'infiltrer au-
dela des roulements, sur la bague d'étanchéité en charbon et réduire son efficacité.

Le bouchon de graissage de
la pomipe & ean

La soupape de commande
du reniflard avee, dans ['en-
cartage, le bouchon combiné
filtre & air et remplissage
d'huile (second rype)

Clip-ressort.
Couvercle.
Membrane.
Ajguilte de dosage.
Ressort,

Guides en croix.

Ll o R

Aspiration en circuit fermé

Soupape de commande du reniflard

Démonter le clip-ressort et déshabiller la soupape, Mettoyer toutes les piéces
métalliques avec du trichlore-éthyléne, de Iessence, etc. Si les dépdts sont
difficiles & enlever, plonger dans l'eau bouillante avant d'utiliser le solvant.
MNe pas emplover d’abrasifs.

Nettover la membrane avec un détersif ou de 'alcool dénaturé,
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Tous les 20 000 km ou tous les 12 mois

Remplacer les éléments accusant des signes d’usure ou de détérioration,
Réassembler la soupape en s'assurant que l"aiguille de dosage passe dans les
guides en croix et gue Ia membrane porte correctement.

MNOTA — La soupape compléte du premier type (sans guides en croix) est
entretenue comme un ensemble.

Bouchen filtre @ airjremplissage o huile
Monter un bouchon neuf filtre & air/remplissage d huile,

| Bougies
Monter des bougies neuves.

i Filtre & air (tyvpe sec)

Renouveler les éléments du filtre & air de carburateur, Dévisser les deux
| écrous & oreilles retenant le couvercle du filtre, détacher le couvercle et enlever
| les éléments. Lors du remontage du couvercle, s'assurer qu'il y a des rondelles
sous les écrous @ oreilles,

Direction
Veérifier I'usure éventuelle des piéces mobiles de la direction et de la suspension,

Un résumé complet de "entretien 4 faire tous les 20 000 km ou tous les 12 mois
est donné & In page 64,

TROUSSE A OUTILS
SUPPLEMENTAIRES

Pour compléter Ia trousse & outils, on peut se procurer chez tous les concession-
naires une pochette de toile, étanche & I'eau, contenant les outils suivants.
Demander le numéro de catalogue AKF 1596,

Gclés "= 3" AF. 1 paire de pinces 6°.
" x4 ALF. I broche de 7° x §° de diamétre.
"x&* AF. | clé tubulaire de 4" § " A.F.
& x§" AF. 2 tournevis,
B =i AF.
P xi"AF.




SUSPENSION HYDROELASTIQUE

Aprés les premiers 20 000 km ou 12 mois, il faut vérifier la pression dans le
circuit et la corriger si nécessaire. Tout travail effectué sur le circuit doit étre
fait par un concessionnaire ou agent agréé.

Il ne faut en aucun cas tripoter le circuit. Ne pas toucher aux soupapes indi-
quées sur la figure,

Au cas ol le circuit de suspension serait détérioré ou perdrait du liquide, les
bras de suspension du coté endommagé entreraient en contact avee les butoirs
en caoutchouc avant et arriére. Dans ce cas, on peut conduire la voiture en toute
sécurité 4 50 km/h sur les routes bitumées jusqu'au concessionnaire ou repré-
sentant le plus proche,

Soupapes de la suspension

hydrodlastigne. Ne  pas

ouvrir ces Soupapes sans
Péquipement adégquat

LAMPE TEMOIN DE PRESSION
D’HUILE

Lampe témoin de pression d’huile

La lampe témoin est votre guide pour la fréquence du renouvellement de
I'huile et du filtre. Si la lampe témoin s'allume et continue 4 briler lorsque le
moteur tourne & la vitesse de ralenti, ou au-dessus de cette vitesse, ceci indigue
la nécessité de renouveler I'huile et I'élément filtrant. Ce rencuvellement doit
étre fait aussitdt que possible, dans le délai maximum des 500 km qui suivent,

5i 10000 km ou 6 mois se sont écoulés depuis le dernier renouvellement de
I'huile et du filtre, et méme si la lampe témoin ne s"allume pas, il faut renouveler
P'huile du moteur et I"élément filtrant.
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RESUME DES OPERATIONS
D’ENTRETIEN

En plus des recommandations suivantes nous conseiflons fortement aux
utilisateurs de voiture de prendre conseils auprés de leur concessionnaire ou
agent sur les points suivants;

1. Changement plus fréquent de huile,

2. Permutation des roues.

ENTRETIEN A LA CHARGE DU CLIENT.

Chagque semaine

Vérifier le niveau d’huile du moteur et de la boite de vitesses et le rétablir si
nécessaire,

Vérifier le niveau d'eau dans le radiateur et le rétablir si nécessaire.

Vérifier la pression des pneus et la rétablir si nécessaire,

Vérifier le niveau de la batterie et le rétablir si nécessaire.

Tous les 5 000 km ou tous les 3 mois
1. Matenr
Remplir les amortisseurs & piston du carburateur.
Vérifier le niveau d'eau dans le radiateur et le rétablir si nécessaire.
Mettover et remettre de I"huile dans les filtres a air (filtres & bain d’huile).
Remplir la bouteille du lave-glace.

Pt

Embravage

Vérifier le niveau du liguide dans le réservoir d'alimentation et le rétablir
si nécessaire.

3. Freins

Vérifier les freins arriére et régler si nécessaire.

Jeter un coup d'oeil sur les canalisations et tuvauteries de frein.

Vérifier le niveau du liquide dans le réservoir dalimentation et le rétablir
si nécessaire.

4, Eguipement élecirigue

Weérifier la batterie et rétablir le niveau si nécessaire.
Vérifier I'alignement des phares,

5. Graissage
Lubrifier tous les graisseurs.
Rétablir le niveau d’huile dans le moteur.
Renouveler I'huile du moteur et de la boite de vitesses si 1"on emploie des
lubrifiants classigues monogrades ou & viscosité simple.

6. Rowes ef pnens
Veérifier la pression des pneus.
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RESUME DES OPERATIONS D’ENTRETIEN

Tous les 10 0040 km ou tous les 6 mois
1. Moreur

Remplir les amortisseurs de carburateur.
Weérifier le niveau d eau dans le radiateur et le rétablir si nécessaire,
Vérifier et régler la tension de la courroie de ventilateur,
Veérifier le jeu des culbuteurs, et régler si nécessaire.
Mettoyer et remplir d'huile les filtres & air (type 4 bain d’huile).
Remplir la bouteille du lave-glace.

ra

Allumage

Veérifier les contacts du rupteur, les nettoyer et les régler si nécessaire,

Vérifier le fonctionnement du mécanisme automatique d'avance et de
retard, et graisser si nécgssaire.

Graisser le distributeur si nécessaire.

Nettover et régler les bougies.

3. Embrayage
Vérifier le niveau du liquide dans le réservoir d*alimentation et le rétablir si
nécessaire,
Vérifier le jeu & la butée de rappel et régler si nécessaire,

4. Direction
Vérifier I"alignement des roues avant et régler si nécessaire,

5. Freiny
Vérifier les freins arrigre et régler si nécessaire,
Jeter un coup d'oeil sur les canalisations et tuvauteries de frein.
Vérifier le niveau du liquide dans le réservoir d'alimentation et le rétablir
si nécessaire,
Enlever les roues avant el inspecter les patins de friction des (reins 4
disques.

! 6. Divers
Vérifier le serrage de tous les écrous et boulons des joints 4 cardan et de la
suspension, etc.

1. Eguipement électrigue
Vérifier la densité de I'électrolvte de chaque ¢lément de la batterie et rétablir
le niveau si nécessaire,
Vérifier le fonctionnement correct de tous les feux.
Veérifier 'alignement des phares.
Graisser le roulement de la dynamo.

8. Graissage
Renouveler Nhuile du moteur et de la boite de vitesses, et essuyer le bouchon
de vidange magnétique.
Monter un élément filtrant neuf.
Lubrifier tous les graisseurs.
Lubrifier les fermetures et charniéres de portes.

9. Roues et pneus
Vérifier la pression des pneus,
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RESUME DES OPERATIONS D’ENTRETIEN

Tous les 15 000 km ou tous les 9 mois
Effectuer 'entretien prévu aprés 5 000 km ou 3 mois.

Tous les 20 000 km ou tous les 12 mois

1. Moreur
Remplir les amortisseurs & piston du carburateur.
| WVeérifier le jeu des culbuteurs de soupape et régler si nécessaire.
Nettoyer et remplir d*huile les filtres & air (type & bain dhuile).
Renouveler "élément du filtre & air (lype sec).
| WVérifier et régler la tension de la courroie de ventilateur.
Yérifier le niveau d'eau dans le radiateur et rétablir si nécessaire,
Aspiration en circuit fermé; changer le bouchon de remplissage d’huile du
| moteur et nettover la soupape de commande du reniflard.
Remplir la bouteille du lave-glace.,

(]

Allumage

Vérifier les contacts du rupteur, les nettover et les régler si nécessaire.

Vérifier le fonctionnement du mécanisme automatique d’avance et de
retard et lubrifier si nécessaire.

Lubrifier toutes les piéces dans la mesure nécessaire.

Monter de nouvelles bougies.

3. Embravage
Yérifier le niveau du liquide dans le réservoir d'alimentation et le rétablir
si nécessaire.
Vérifier le jeu & la butée de rappel et régler si nécessaire,

4, Direcrion

Vérifier I'usure des parties mobiles de la direction et de la suspension,
Vérifier I"alignement des roues avant et régler si nécessaire.

5. Freins

Vérifier les freins arriére et régler si nécessaire,

Jeter un coup d'ocil sur les canalisations et tuyauteries de frein.

Vérifier le niveau du liguide dans le réservoir d'alimentation et le rétablir
si nécessaire,

Enlever les roues avant et inspecter les patins de friction des freins a
disques.

Inspecter et souffler les garnitures et les tambours de frein.

6. Divers
Vérifier le serrage de tous les écrous et boulons, des joints 4 cardan et de la
suspension, etc.
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RESUME DES OPERATIONS D’ENTRETIEN

1. Equipement électrigue
Verifier le poids spécifique de DPélectrolyte dans chaque éiément de la
batterie et rétablir le niveau si nécessaire.
Lubrifier le roulement de la dynamo,
Verifier le bon fonctionnement de tous les feux.
Verifier ["alignement des phares,

8. Graissage

Vidanger I'huile du moteur et de la boite de vitesses, et remplir d’huile
fraiche. Essuyer le bouchon de vidange magnétique.

Monter un élément filtrant neuf.

Lubrifier tous les graisseurs.

Lubrifier légérement la pompe 4 eau.

Lubrifier les fermetures et charniéres de portes.

9. Roues ef pneus
Vérifier la pression des pneus.
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LEGENDE DU SCHEMA DE GRAISSAGE
Chague semaine

(1) Moteur. Vérifier le niveau d'huile avec la jauge et le rétablir si nécessaire
avee de Phuile Réf, A,

Tous les 5 000 km on tous les 3 mois

(2} ARTICULATIONS DE LA DIRECTION Donner trois ou quatre
coups de pompe a

(3) BRAS DE LA SUSPENSION ARRIERE graisse remplie suivant
Réf. B,

(4) CARBURATEUR. Enlever le couvercle du haut de la chambre das-
piration et remplir au niveau convenable avee de Phuile RéF, A,

(5) FILTRES A AIR DE CARBURATEUR. Déposer, nettoyer la toile
meétallique dans de Pessence, sécher et huiler & nouveau avec de "huile
Ref, A,

Tous les 10 000 km ou tous les 6 mois

(6) MOTEUR. Vidanger I'huile usagée et remplir d"huile fraiche suivant
Ref. A,

{7} MOTEUR. Monter un nouvel élément du filtre d*huile, {Voir page 54).
(8) DISTRIBUTEUR. Graisser toutes les pigces suivant le besoin,

(%) DYNAMO. Verser quelques gouttes d’huile RéEf. A dans le trou de
| graissage du roulement d'extrémité, coré collecteur.

Tous les 20 000 km ou tous les 12 mois

(10) POMPE A EAU. Déposer le bouchon du corps de pompe et graisser
parcimonieusement la pompe avec de la graisse Réf. B.

SUIVANT LES INDICATIONS DU FEU TEMOIN

MOTEUR. Monter un nouvel élément filtrant et renouveler "huile moteur/
boite de vitesses, (Voir pages 53 et 54).

| REMARQUES:
i Il ne doit pas étre fait état du graisseur de I'arbre de changement de vitesse
indiqué en il, si ce n'est lors des révisions générales, et il faut alors utiliser de la
| graisse Réf, B,
Renouveler I'huile de "ensemble moteur/boite de vitesses tous les 5 000 km
si on utilise un Jubrifiant monograde ou a viscosité simple,

Les références concernant 'huile et la graisse sont détaillées page 68,



SCHEMA DE GRAISSAGE
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Mini-Cooper *“S”

SUPPLEMENT



COOPER “S”
CARACTERISTIQUES GENERALES

A employer en accord avec les “CARACTERISTIQUES GENERALES" de la

p. 4.
Moteur
Moteur N
Alésage o i
Course: 970 cm? ..
1 070 cm® ., i
1275 em® .. e
Cylindrée: 970 cm? .
1 070 cm? Ve o
1275 cm? o e
Taux de compression: 970 em® | .
1070 em? ..
1275 cm?® .,
Jeu des culbuteurs (A froid):
Compétition i s
Normal .. e i i
Allumage
Bougies

Ecartement des électrude'i de bmugle
Point d’allumage statique:
970 cm* .. ;
1070 cm®* .. .
1275 cm? .. 5
Point d‘al]umage stmbus.cup:qua: .
970 em* . ; e
1070 cm?® | VF _ i
1275¢cm? ..

4 cylindres, soupapes en téte
70,64 mm
61,91 mm
68,26 mm
81,33 mm
970 cm?

1 071 cm?®
1275 cm?
10:1
91:1
9.75:1

0,38 mm
0,30 mm

MN9Y, 14 mm
0,64 mm

12" av. PMH
3% av., PMH
2% av. PMH

14" av, PMH a 600 t/min
5% av. PMH a 600 t/min
47 av. PMH a 600 t/min

‘Anglc da: manu.clle et tours/minute

Circuit d’alimentation en essence
Aiguille de carburateur: 970 ¢cm?
1070 em?
1275 cm?

Roues et pnens
Dimensions des roues i i
Dimension des pneus:
NOFMAUX o o
facultatif i G
Pression des pneus:
Conditions normales: avant ..
arriére. .

AN
Ho
M

I5B=x10oud,51=10

145—105P, & chambre & air
S00L—10, & chambre i air

1,97 kg/em?
1,83 kg/cm®



CARACTERISTIQUES GENERALES

Boite de vitesses

Démultiplication totale (selon le cas)
Boite de vitesses normale:

1ére er

marche
Démultiplication du pont  arriére
3,765 .. i p 12,05 : 1
3444 . - 11,02 : 1
3939 .. 12,06 : 1
4,133 .. o i 13,27 :1
4,267 .. ia P 13,65 : 1
Boite de vitesses spéciale:

lére er

marche
Démultiplication du pont  arridre
3,765 .. 9,66 ;1
3444 . A o 18,84 : 1
3939 .. - i 10,12 5 1
4,133 .. i 10,61 :1
4,267 .. 109 :1

Vitesse de route en 4éme & 1 000 trimn:

Démultiplication du pont
3,765 .. - i i
3444 .. . .

3939 ., b i

4,133 .. o35 i

4,267 ..

Dimensions
Voie: avant  (jante 8,9 cm)
{jante 11,4 cm)
(jante 8,9 cm)
(jante 11,4 cm)

Diamétre de braquage

arriére

Capacité
Béservoir d'essence . .

Poids
Poids & vide:
Modéles suspension en caoutchouc
Modéles & suspension hydroélas-
tique .. i i

2éme
T.21:
6,60 :
7.54 :
792
8,18 :

2éme

6,70 : 1
6,13 :1
7.02:1
7.35:1
7.61 21

23,52 km/h
25,71 km/h
22,50 km/h
21,44 km/h
20,74 km/h

1,207 m
1,233 m
1,176 m
1,202 m
9,63 m

50 litres

640 kg env.

698 kg env.

3éme
5.11:
4,67 :
5,34 :
5,61 :
579 :

Iéme

4,68 : 1
4,28 :
4,89 :
513
530:1

déme

3,765 :
3,444 -
3,939 -
4133 :
4,267 :

‘ﬂ

7l
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COMMANDES

Commande de starter ou de mélange

Le maniement de la commande est différent de celui donné & la page 7.
Pour bloguer la commande & un point donné, il faut la tourner vers la gauche
ou la droite. Pour la débloquer, tourner en sens inverse et pousser ou tirer
suivant le cas.

Réglage de I"allumage

Il n'y a pas d'avance par dépression sur le distributeur de la Cooper 5" et
dés lors, pas de boutons de réglage, comme sur la Mini-Cooper, pour le réglage
final du point dallumage. Le réglage se fait en desserrant le boulon de SCITAgEe
et en faisant tourner le corps du Pallumeur.

ENTRETIEN

Tous les 20 00 km ou tous les 12 mois
Servo-filtre 4 air

Détacher le couvercle de Ia soupape i air en enlevant les ¢ing vis. Pousser la
soupape placée au centre de la face inférieure du couvercle, hors de son siége, et
soulfler de I'air comprimé sous basse pression dans la chambre du flire. Ne s
lubrifier Ie filtre ou essayer de 'enlever du couvercle de la soupape i air. Détacher
Pextrémité extérieure du tuyau d'admission d’air du réchauffeur pour avoir
accés au filtre.

Inddication des vis de fixarion

du couverele de la soupape

air ef emplacement di servo-
Sfiltre

L'opération ci-dessus doit étre effectuée en plus de celles du résumé dentreticn
détaillées pape 64,

Poeus radial-ply

| Les pneus Radial-ply (SP41) a chambre & air sont normauy et il ne faut
Jamais monter de pneus cross-ply (C41), Les pneus de rechange doivent étre 4
| chambre i air,
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INDEX ALPHABETIQUE

Pages
A
Allumage
Bougies i i o 56
Distributeur .. 25, 56-58
Interrupteur .. f
Point dallumage 'I.’\"énﬁca
tion) P v 25
Témoin ]ummeu:t - R
Ampoules, remplacement DU |
Aspiration en circuit fermdé
Filtre .. - ]
Soupape de commande .. 59
Avant-propos .. T T |
Avertisseur .. - .. &
B
Batterie .. i 27, 49
C

Caractéristigues générales 4, 5, 70,71
Carburateur

Réglage 44, 45
Carrosserie
Bouchon du réservoir & essence 18
Capots B il o 13
Coffre 4 bng,.ngn:h e o I8
Entretien de la carrosserie .. 12
Entretien des piéces polies .. 12
Fenétres A o o 14
Intérieur - g i 12
Pare-brise i T
Purtt—bugagcs de tmt T
Réglage des siéges ., .o 16
Serrures des portes .. .. 13
Ceintures de sécurité BMC .. 19
Chauffage et désembuage .. 10
Circuit de refroidissement
Courroie de ventilateur -
Précautions contre le gel .. 22
Radiateur .. e ..o 22
Vidange i il 3
Commandes
Appareil de chauffage .. 10
Frein & main . . e N
Lave-glace .. . 9, 16
levier de chnngemcnl de
vitesse i s e B
74

Pages
Pédales : % .. @
Starter {rm:lange} - T, 72
Courrpie de ventilateur . 54
D
Démarrage i P . 20
Distributeur 56-58
E
Embrayage
Liguide i B Pl | |
Maitre-cylindre i .. 51
Réglage i i .. 53
Entretien
Hebdomadaire e .. 48
Résumé R 62-65
Tous les 5000 km .. 49-52
Tous les 10000 km 53-58
Tous les 20 000 km .. 59-60
Entretien des pneus ., 42, 43
Entretien préventil - )
Equipment électrigue
Batterie 27, 49
Dynamo . R )
Eclairage du tablesu dé bord 9
Fusibles i . 28
Indicateurs de dlrocllnn 32 i3

Lampe de plague d’immitri-

culation .. i .. 3
Lampes de ville =0 vae 32
Phares . . 29-32
Plafonnier .. Lo M
Reégulateur de tension coo 28
Schémas de ciblage . 36-39
Témoins lumineux .. R

Essence
Indicateur de nivenu .
Pompe. . i i 17, 35
Remplissage .. e .o 1B
F
Filtre a air o o 52, 60
Filtre d’huile .. A i 33
Freins
Frein & main . . 6, 52
Liquide h}'dmullque a8l
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Pages
Maitre-cylindre . oo 51
Réglage . . .. 31
Servo-filtre 4 air i i T
Fusibles .. E i .. 2B
G
Giarantie it wia i
Graissage
Carburateur .. ik .. 50
Distributeur .. 369 LS.
Dynamo o PI. ©
Lampe témoin de pressmn
d'huile P 4 8, 6l
Lubrifiants recommandés .. 68
Moteur s s .. 48
Points de graissage .. .. 49
Pompe & eau .. wo .. 59
Schémas G T 6667
I
Instructions de conduite e 20
Instruments
Indicateur de vitesse sigy 0B
Manomeétre d'huile .. gav il
Thermométre R
Interrupteurs
Allumage et démarrage T |
Avertisseur .. R g
Code .. 8
Eclairage . T
Eclairage du mhle&u de bnrd 9
Essuie-glace ew B
Indicateur de dm:u:tmn L)

J
Jeu des culbuteurs de soupape 56

L
Lampes
Clignotants  indicateurs de
direction .. .y 32-313
Feu de stop/lanterne arriére. . 33
Phares ah g 22,31

INDEX ALPHABETIQUE

Pages
Plafonnier .. o
Plague d‘lrmnatnculntmn PR &

Tableau de bord et témoins 9, 34

M
Mise sur cric .. .. 40
Moteur et boite de wt:su:s
Filtre d huile . - . .
Remplissage d‘hui!e o .. 48
Vérification du niveau d'huile 48
Vidange de I'huile .. oo 54
™
Muméro du chassis .. ae
MNMuméro du moteur .. il 5
P
Piéces de rechange i RIRTR |
Phares
Ampoules .. 29, 30, 35
Interrupteur de code. .
Projecteur .. i 29 3[
Pneus
Dimensions .. o P |
Montage Wi P .. 43
Pressions & o5 ci 4
R
Radiateur 3 . S
Régulateur de tension . . .. 28
Roues
Alignement .. i ,. 58
Dépose - i o4l
De secours .. - e 17
s
Schémas de ciblage .. 36-39
Schémas de graissage .. 66-67
T

Trousse a outils supplémentaires 60
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