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AUSTIN MINI

Dass die wunderbaren AUSTIN MINIs noch immer das inter-
nationale Feld der Kleinwagen anflihren, ist ein glanzendes
Zeugnis fur das ihnen zugrunde liegende Konstruktionsprinzip.
Tatsachlich ist dieses beliebte Frontantriebsmodell, von dem
weit iber 2 Millionen verkauft wurden, noch immer ein «Best-
seller». Der AUSTIN MINI Standard ist mit dem 848 cc-Motor
ausgerustet, die de Luxe-Modelle hingegen mit dem 998 cc-
Motor. Letztere kdnnen gegen Aufpreis auch mit einem voll-
automatischen Getriebe geliefert werden.

MOTOR: Standardmodell: 4 Zyl. OHV-Quermotor, 848 cc, 37 PS (SAE) bei
5500 U/min.

Export- und Supermodelle: 4 Zyl. OHV-Quermotor, 998 cc, 41 PS (SAE)
bei 5250 U/min.

Kupplung: Lamellenkupplung, 18 cm @

Getriebe: 4-Gang-Vollsynchrongetriebe Schaltstock am Boden zwischen
den Sitzen.

Antrieb: Frontantrieb durch offenliegende Kardanwelien mit Kreuzgelenken.
Lenkung: Zahnstangenlenkung.

Réader: Stahlscheibenréder; Dunlopreifen 5.20-10

Bremsen: hydraul. Vierrad-Trommelbremsen, vorne mit 2 Priméarbacken,
hinten mit Primér- und Sekundarbacken.

Federung: Hydrolastic (R)-System, vordere und hintere Elemente jeder
Seite miteinander verbunden.

Elektr. Anlage: 12-Volt-Anlage, 34 Amp./h., mit kombiniertem Bedienungs-
hebel an der Lenksaule fur Hupe, vordere Blinker, Abblendlicht und
selbstriickstellenden Repetierblinkern.

Instrumente: Geschwindigkeitsmesser, Benzinstandsuhr, Warnlichter fir
Oeldruck, Scheinwerferstellung und Batterie-Aufladung. Separater Oel-
druckmesser und Wasserthermometer fiir SUPER.

Karosserie: 4platzige Limousine. Auch in Super Deluxe-Ausfiihrung liefer-
bar.

Abmessungen iiber alles gemessen:

Lange 3,06 m Breite 1,41 m Hohe 1,34 m

Gegen Aufpreis sind lieferbar:

Standardmodell: Fernthermometer.

Export- und Supermodelle: vollautomatisches Getriebe.

Grace a la conception ultra-moderne de leur construction, les
extraordinaires AUSTIN MINI continuent a dominer le marché
mondial des petites voitures. La plus demandée des traction-
avant, avec un chiffre de vente dépassant les 2 millions d’uni-
tés, reste un bestseller. Alors que I'AUSTIN MINI Standard
posséde un moteur de 848 cm3, les modéles de luxe sont
équipés du moteur de 998 cm3. En outre, contre supplément
de prix, ces derniers peuvent également étre livrés avec boite
a vitesses entierement automatiques.

MOTEUR: Modéle standard: Moteur transversal, 4 cylindres, soupapes en
téte, 848 cm?, 37 CV (SAE) a 5500 t/min.
Modeéles Export et Super: Moteur transversal 4 cylindres, soupapes en
téte, 998 cm®, 41 CV (SAE) a 5250 t/min.

Embrayage: a disques ¢ 18 cm

Boite a vitesses: 4 vitesses entiérement synchronisées, levier au plancher.
Traction: avant par arbre a cardan ouvert avec croisillons.

Direction: a crémaillere

Roues et pneus: roues en acier embouti. Pneus Dunlop 5.20-10

Freins: hydrauliques, a tambour sur les 4 roues, 2 machoires primaires
a l'avant, machoires primaire et secondaire a l'arriére.

Suspension: hydrolastique (R), éléments reliés par paire de |'avant a
I'arriére

Equipement électrique: batterie 12 volts, 34 amp./h., manette combinée
sur la colonne de direction pour klaxon, clignoteurs avant, passage en
code et clignoteurs répétiteurs a retour automatique.

Instruments: tachymeétre, jauge d'essence; témoins indiquant la pression
d'huile, position des phares et la charge de la dynamo (manomeétre de
pression d'huile et thermométre a eau séparés pour la SUPER).
Carrosserie: Limousine 4 places.
Dimensions hors tout:

Longueur 3,056 m Largeur 1,41 m
Livrable contre supplément de prix:
Modeéle standard: thermométre a eau.
Modéles Export et Super: transmission entiérement automatique.

Hauteur 1,34 m

AUSTIN MINI COOPER & COOPER 'S’

Zwei ungewohnlich erfolgreiche MINI-Versionen, deren zahl-
reiche Sportsiege keines Kommentars bedirfen! Der AUSTIN
COOPER mit dem 998 cc- und der AUSTIN COOPER «S» mit
dem 1275 cc-Motor sind vor allem von sportlichen Fahrern
gesucht, eignen sich jedoch ohne Einschrankung ebenso gut
als Familiengeféhrt. Diese Hochleistungsmodelle sind mit einem
ausgezeichneten Bremssystem ausgerustet, namlich Scheiben-
bremsen vorn (COOPER «S» ausserdem mit Servobremshilfe)
und Trommelbremsen hinten. Die Karosserie entspricht in
allen Belangen jener der de Luxe-Mini-Limousinen.

MOTOR: 4-Zyl. OHV-Quermotor mit Doppelvergaser.

COOPER: 998 cc, 61 PS (SAE) bei 5800 U/min.

COOPER «S»: 1275 cc, 78 PS (SAE) bei 6000 U/min.

Motor, Kupplung, Getriebe und Differential zu einem Block vereint.

“ Kupplung: Lamellenkupplung, 18 cm @

Getriebe: 4-Gang-Vollsynchrongetriebe. 1. Gang: 3,20 : 1; 2. Gang: 19,2 :1;
3. Gang: 1,36 : 1; 4. Gang: 1,00 : 1; Riuckwartsgang: 3,20 : 1.

Antrieb: Frontantrieb, offene Kardanwellen mit Kreuzgelenken.
Differentialiibersetzungen:
998 cc 3,765 : 1 1275 cc 3,44 :1

Lenkung: Zahnstangenlenkung.

Réder: gepresste Stahlscheibenrader, Dunlop SP-Reifen 145-10

Bremsen: 998 cc: vorne Scheibenbremsen 18 cm ¢, hinten Trommel-
bremsen.

1275 cc: vorne Scheibenbremsen 19 cm ¢, hinten Trommelbremsen, mit
Servobremshilfe.

Federung: Hydrolastic (R)-System, vordere und hintere Elemente jeder
Seite miteinander verbunden.

Elektr. Anlage: 12-Volt-Anlage, 43 Amp./h-Batterie. Kombinierter Schalt-
hebel an der Lenksdule fur Hupe, Lichthupe, Abblendung und selbst-
rickstellende Blinker.

Instrumente: Geschwindigkeitsmesser, Benzinuhr, Wasserthermometer,
Oelstandsmesser; Warnlichter fir Blinker, Scheinwerfer und Batterieauf-
ladung.

Karosserie: 4platzige Limousine.

Abmessungen iiber alles gemessen:
Lange 3,06 m Breite 1,41 m Hoéhe 1,34 m

Ces deux versions de la gamme des Mini, qui ont été cou-
ronnées d'innombrables victoires dans les compétitions spor-
tives, ne nécessitent plus aucun commentaire! L’AUSTIN MINI
COOPER équipée du moteur de 998 cm3 et la puissante MINI
COOPER «S» avec moteur de 1275 cm3, sont essentiellement
destinées aux fervents sportifs, mais elles se prétent égale-
ment fort bien, grace a leur confort, comme voitures de tou-
risme. Ces modeles a hautes performances possedent un sys-
téme de freinage excellent avec freins a disque a I'avant
(servo assisté sur la COOPER «S») a tambour a |'arriére et
bénéficient de la méme carrosserie que la Mini Super de Luxe.

MOTEUR: moteur transversal 4 cylindres avec double carburateur.
COOPER 998 cm? 61 CV (SAE) a 5800 t/min.

COOPER «S»: 1275 cm?®, 78 CV (SAE) a 6000 t/min.

Le moteur fait bloc avec I'embrayage, la boite a vitesses et le différentiel.
Embrayage: a disques ¢ 18 cm

Boite: a 4 vitesses entiérement synchronisées. 1ére vitesse 3,20 : 1; 2éme
vitesse 1,92 : 1; 3éme vitesse 1,36 : 1, 4éme vitesse 1,00 : 1; marche arriére
20 1.

Transmission: traction avant par arbre a cardan ouvert avec croissillons.
Rapports différentiels: 998 cm?® 3,765 :1 1275 cm® 3,44 : 1

Direction: a crémaillére

Roues et pneus: roues en acier embouti. Pneus Dunlop SP 145-10
Freins: 998 cm®: freins a disque a I'avant ¢ 18 cm, freins a tambour a
I'arriére.

1275 cm?®: freins a disque a l'avant @ 19 cm, freins a tambour a I'arriere.
servo-freins assistés.

Suspension: Hydrolastic (R), éléments reliés par paire de l'avant a
'arriére.

Equipement électrique: Batterie 12 volts, 43 amp./h., manette combinée
sur la colonne de direction pour klaxon, clignoteurs avant, passage en
code et clignoteurs répétiteurs a retour automatique.

Instruments: tachymétre, jauge d'essence, thermomeétre a eau, témoin
indiquant la pression d’huile; témoins lumineux pour clignoteur, position
des phares et charge de la dynamo.

Carrosserie: Limousine 4 places.

Dimensions hors tout:

Longueur 3,06 m Largeur 1,41 m Hauteur 1,34 m






AUSTIN MINI Combi

Der 998 cc-Motor unter der Haube des AUSTIN MINI KOMBI
ist von einer erstaunlichen Leistungsfahigkeit und verleiht ihm
einen raschen Start und eine hohe Dauergeschwindigkeit bei
sehr niedrigen Betriebskosten. Die Ausriistung entspricht jener
der de Luxe-Ausfiihrung der MINI-Serie. Er bietet 4 Erwach-
senen bequem Platz und kann im Handumdrehen in einen ge-
raumigen Lieferwagen verwandelt werden, nachdem man die
Ricklehne der Hintersitze umgeklappt hat. Dieses flinke und
schmucke Doppelzweck-Fahrzeug wird normalerweise mit
Ganzstahl-Karosserie geliefert, ist jedoch auf Verlangen auch
mit Holzrahmen zu haben.

Viergang-Synchrongetriebe oder, gegen Aufpreis, mit Vollauto-
matik.

MOTOR: 4-Zyl. OHV-Quermotor, 998 cc, 41 PS (SAE) bei 5250 U/min.
Kupplung: Lamellenkupplung, 18 cm ¢

Getriebe: 4-Gang-Vollsynchrongetriebe mit Schaltstock am Boden zwi-
schen den Sitzen.

Antrieb: Frontantrieb, offenliegende Kardanwellen mit Kreuzgelenken.
Lenkung: Zahnstangenlenkung.

Réder: gepresste Stahlscheibenréder, Dunlopreifen 5,20-10

Bremsen: hydraulisch betétigte 4-Rad-Trommelbremsen, 18 cm ¢, vorne
mit Primarbacken, hinten mit Primar- und Sekundarbacken.

Federung: Gummifederung mit hydraul. Stossdampfern.

Elektr. Anlage: 12 Volt, 34 Amp./h-Batterie. Kombinierter Schalthebel an
der Lenksaule fiir Hupe, Lichthupe, Abblendung und selbstriickstellende
Blinker.

Instrumente: Geschwindigkeitsmesser, Benzinuhr, Wasserthermometer und
Oeldruckmesser. Warnlichter fir Blinker, Scheinwerfer und Batterie-Auf-
ladung.

Karosserie: Doppelzweck-Karosserie flir Personen- und Warentransport.
4-Platzer mit umklappbarer hinterer Sitzbank zwecks Erhéhung der Lade-
kapazitat.

Mit 4 Passagieren 0,45 m® Laderaum

Mit 2 Passagieren 1,02 m® Laderaum

Abmessungen iiber alles gemessen:
Lange 3,30 m Breite 1,41 m Hohe 1,36 m

Le moteur de 998 cm3 se trouvant sous le capot de I'TAUSTIN
MINI COMBI est d'une puissance étonnante; celui-ci lui per-
met des départs rapides, une vitesse de croisiére élevée, tout
en restant fort économique. Ce modéle posséde en outre un
équipement comprenant les exécutions de Luxe de la série
MINI et quatre adultes y trouvent abondamment de place. En
rabattant le dossier des sieges arriere on la transforme en un
tour de main en fourgonnette. Cette voiture élégante et ma-
niable a double usage peut étre livrée soit avec carrosserie
tout acier soit, sur demande expresse, avec des montants
extérieurs en bois. Vous avez encore le choix entre une boite
a 4 vitesses entiérement synchronisées et, moyennant supplé-
ment, d'une transmission automatique.

MOTEUR: moteur transversal 4 cylindres, soupapes en téte, 998 cm?,
41 CV (SAE) a 5250 t/min.

Embrayage: a disques ¢ 18 cm

Boite a vitesses: 4 vitesses entiérement synchronisées avec levier au
plancher.

Transmission: traction avant par arbre a cardan ouvert avec croisillons.
Direction: a crémaillére

Roues et pneus: roues en acier embouti. Pneus Dunlop 5.20-10.

Freins: hydrauliques, a tambour sur les 4 roues, ¢ 18 cm, 2 méachoires
primaires a l'avant, machoires primaire et secondaire a l'arriére.
Suspension: a éléments de caoutchouc et amortisseur hydraulique télé-
scopique.

Equipement électrique: 12 volts, 34 amp./h. Manette combinée sur la
colonne de direction pour klaxon, avertisseur optique, passage en code,
clignoteurs a retour automatique.

Instruments: tachymetre, jauge d’essence, thermométre a eau et témoins
indiquant la pression d’'huile, clignoteurs, position des phares, charge
de la dynamo.

Carrosserie: a double usage pour transport de personnes et de marchan-
dises. 4 places, siéges arriere rabattables permettant d’augmenter la
surface de chargement.

Capacité de chargement avec 4 passagers: 0,456 m®

Capacité de chargement avec 2 passagers: 1,02 m?

Dimensions hors tout:

Longueur 3,30 m Largeur 1,41 m Hauteur 1,36 m

AUSTIN 1100 Limousine

Dies ist ein weiterer Schlager aus der Serie der populédren
Frontantriebsmodelle, der zweitlirige AUSTIN 1100 Mk Il. Er
ist mit dem 1098 cc-4-Zylinder-OHV-Quermotor, mit 4-Gang-
Synchron- oder (gegen Aufpreis) mit vollautomatischem Ge-
triebe ausgeriistet. Wer zu rechnen gewohnt ist, wird den mit
diesem Modell gebotenen Gegenwert zu schatzen wissen,
weist es doch viele jener Vorziige auf, die sich auch an an-
deren Modellen dieser Typenreihe finden.

MOTOR: 4-Zyl. OHV-Quermotor, 1098 cc, 50 PS (SAE) bei 5100 U/min.
Kupplung: Membranenkupplung, 18 cm@®

Getriebe: 4-Gang-Vollsynchrongetriebe, Schaltstock am Boden zwischen
den Sitzen.

Lenkung: Zahnstangenlenkung.
Réder: gepresste Stahlscheibenrader, Dunlop-Reifen 5,50-12

Bremsen: hydraulisch zu betatigen. Vorne Scheibenbremsen 20 cm ¢,
hinten Trommelbremsen mit Priméar- und Sekundarbacken.

Federung: Hydrolastic (R)-System, vordere und hintere Elemente jeder
Seite miteinander verbunden.

Elektr. Anlage: 12 Volt/40 Amp./h-Batterie. Kombinierter Schalthebel an
der Lenkséule fiir Hupe, Lichthupe, Abblendung und selbstriickstellende
Blinker.

Instrumente: Geschwindigkeitsmesser, Benzinuhr. Warnlichter fir Oel-
druck, Oelfilterverschmutzung, Scheinwerferstellung, Blinker und Batterie-
Aufladung.

Karosserie: 5platzige, 2tlirige Limousine.
Abmessungen iiber alles gemessen:

Léange 3,71 m Breite 1,53 m Hohe 1,35 m
Gegen Aufpreis lieferbar:

Fernthermometer.

Voici l'une des favorites de la série des modéles a traction
avant: '’AUSTIN 1100 Mk Il a 2 portes. Celle-ci posséde un
moteur transversal de 1098 cm3 a 4 cylindres et est équipée
a choix d’'une boite a 4 vitesses entiérement synchronisées ou,
moyennant supplément, d'une transmission automatique. Tout
automobiliste, «qui sait compter», appréciera la haute contre-
valeur offerte par cette voiture réunissant d'innombrables qua-
lités se trouvant sur d’autres modéles de sa catégorie.

MOTEUR: moteur transversal 4 cylindres, soupapes en téte, 1098 cm?,
50 CV (SAE) a 5100 t/min.

Embrayage: a disques ¢ 18 cm

Boite a vitesses: 4 vitesses entiérement synchronisées, levier au plancher.
Transmission: traction avant par arbre & cardan ouvert avec croisillons.
Direction: a crémaillére

Roues et pneus: roues en acier embouti. Pneus Dunlop 5.50-12.

Freins: hydrauliques, a disque a I'avant ¢ 20 cm; a tambour & l'arriére
avec machoires primaire et secondaire.

Suspension: Hydrolastic (R) éléments reliés par paire de l'avant a
I’arriere.

Equipement électrique: 12 volts, 40 amp./h, une seule manette combinée
sur la colonne de direction pour klaxon, avertisseur optique, passage
en code et clignoteurs a retour automatique.

Instruments: tachymeétre, jauge d’essence, témoins pour pression d’huile,
encrassement du filtre a I'huile, clignoteurs, position des phares et
charge de la dynamo.

Carrosserie: 5 places, limousine 2 portes.

Dimensions hors tout:

Longueur 3,71 m Largeur 1,53 m
Livrable contre supplément de prix:
Thermomeétre a eau.

Hauteur 1,35 m






AUSTIN 1300 Limousine

Der aus dem AUSTIN 1100 hervorgegangene AUSTIN 1300 ist
4turig. Er unterscheidet sich ausserlich von letzterem durch
sein sehr elegantes Kihlergitter und ist mit dem leistungs-
starken 1275 cc-OHV-Quermotor ausgerustet. Er hat Scheiben-
bremsen vorn und ein vollsynchronisiertes 4-Ganggetriebe.
Gegen Aufpreis ist er auch mit vollautomatischem Getriebe
lieferbar, dessen Eigenart darin besteht, dass es entweder in
allen 4 Gangen manuell geschaltet oder vollautomatisch ge-
fahren werden kann, da kein Kupplungspedal vorhanden ist.

MOTOR: 4-Zyl. OHV-Quermotor, 1275 cc, 58 PS (SAE) bei 5250 U/min.
Kupplung: Membranenkupplung, 18 cm ¢

Getriebe: 4-Gang-Vollsynchrongetriebe, Schaltstock am Boden zwischen
den Sitzen.

Antrieb: Frontantrieb, offenliegende Kardanwellen mit Kreuzgelenken.
Lenkung: Zahnstangenlenkung.
Réder: gepresste Stahlscheibenrader; Dunlopreifen 5,50-12

Bremsen: hydraulisch zu betéatigen, vorne Scheibenbremsen, 20 cm ¢,
hinten Trommelbremsen, mit Priméar- und Sekundarbacken.

Federung: Hydrolastic (R)-System, vordere und hintere Elemente jeder
Seite miteinander verbunden.

Elektr. Anlage: 12 Volt/40 Amp./h-Batterie. Kombinierter Schalthebel an
der Lenksaule fiir Hupe, Lichthupe, Abblendung und selbstriickstellende
Blinker.

Instrumente: Geschwindigkeitsmesser, Benzinuhr, Wasserthermometer.
Warnlichter fir Oeldruck, Oelfilterverschmutzung, Scheinwerferstellung,
Blinker und Batterie-Aufladung.

Karosserie: 5platzige, 4tiirige Limousine.

Abmessungen iiber alles gemessen:

Lange 3,73 m Breite 1,53 m Hohe 1,35 m

Gegen Aufpreis lieferbar:

vollautomatisches Getriebe

L'AUSTIN 1300, qui est une extrapolation de I'AUSTIN 1100,
a 4 portes. Alors qu’elle s’en distingue extérieurement, essen-
tiellement par une calandre différente des plus élégantes,
celle-ci posséde cependant un moteur transversal plus puis-
sant de 1275 cm3. Equipé de freins a disque a I'avant et d’'une
boite a 4 vitesses entiérement synchronisées, ce modele peut
étre livré, contre supplément de prix, avec une transmission
entierement automatique. Mais cette boite automatique est
spéciale; en effet les 4 vitesses peuvent étre enclenchées
manuellement ou automatiquement, au gré du conducteur,
tout en ne possédant aucune pédale d’embrayage.

MOTEUR: moteur transversal a 4 cylindres, soupapes en téte, 1275 cm?
58 CV (SAE) a 5250 t/min.

Embrayage: a disques ¢ 18 cm

Boite: a 4 vitesses entiérement synchronisées, levier au plancher.
Traction: avant par arbre a cardan ouvert avec croisillons.

Direction: a4 crémaillére

Roues et pneus: roues en acier embouti. Pneus Dunlop 5.50-12.

Freins: hydrauliques, a disque a l'avant ¢ 20 cm; a tambour a l'arriére
avec machoires primaire et secondaire.

Suspension: Hydrolastic (R), éléments reliés par paire de l'avant a
I'arriére.

Equipement électrique: 12 volts, 40 amp./h. Manette combinée sur la co-
lonne de direction pour klaxon, avertisseur optique passage en code et
clignoteurs a retour automatique.

Instruments: tachymétre, jauge d'essence, thermomeétre a eau, témoins
pour pression d'huile, encrassement du filtre a huile, position des
phares, clignoteurs et charges de la dynamo.

Carrosserie: 5 places, limousine 4 portes.

Dimensions hors tout:

Longueur 3,73 m Largeur 1,53 m
Livrable contre supplément de prix:
transmission entiérement automatique.

Hauteur 1,35 m

AUSTIN 1300 Combi

Verlangen Sie eine Probefahrt mit dem neuen AUSTIN 1300
KOMBI! Er bietet 5 Erwachsenen bequem Platz, kann jedoch
in Sekundenschnelle in einen gerdumigen Lieferwagen ver-
wandelt werden. Wenn mit Liegesitzen bestellt, kann er leicht
in eine Doppelschlafstelle umgewandelt werden. Der AUSTIN
1300 KOMBI entspricht in mechanischer Hinsicht der 1300er
Limousine und ist von beeindruckender Leistungsféhigkeit. Er
ist der ideale Familienwagen. Ausgeriistet mit 4-Gang-Vollsyn-
chrongetriebe oder, gegen Aufpreis, mit Vollautomatik.

MOTOR: 4-Zyl. OHV-Quermotor, 1275 cc, 58 PS (SAE) bei 5250 U/min.
Kupplung: Membranenkupplung, 18 cm @

Getriebe: 4-Gang-Vollsynchrongetriebe, Schaltstock am Boden zwischen
den Sitzen.

Antrieb: Frontantrieb, offenliegende Kardanwellen mit Kreuzgelenken.
Lenkung: Zahnstangenlenkung.

Réader: gepresste Stahlscheibenrdder, Dunlop-Reifen 5,50-12

Bremsen: hydraulisch zu betétigen, vorne Scheibenbremsen, 20 cm @,
hinten Trommelbremsen, mit Primar- und Sekundarbacken.

Federung: Hydrolastic (R)-System; die vorderen und hinteren Elemente
jeder Seite miteinander verbunden.

Elektr. Anlage: 12 Volt/40 Amp./h-Batterie. Kombinierter Schalthebel an
der Lenksaule fiir Hupe, Lichthupe, Abblendung und selbstriickstellende
Blinker.

Instrumente: Geschwindigkeitsmesser, Benzinuhr und Wasserthermometer.
Warnlichter fur Oeldruck, Oelfilterverschmutzung, Scheinwerferstellung
und Batterie-Aufladung.

Karosserie: Doppelzweck-Karosserie filir Personen- und Warentransport,
5platzig. Die hintere Sitzbank kann zwecks Vergrosserung des Lade-
raumes umgeklappt werden.

Vier Passagiere + 0,40 m® Laderaum

Zwei Passagiere + 1,07 m® Laderaum

Abmessungen iiber alles gemessen:

Lange 3,73 m Breite 1,53 m Hohe 1,34 m

Gegen Aufpreis lieferbar:

vollautomatisches Getriebe, vordere Liegesitze.

Faites un essai de la nouvelle AUSTIN 1300 COMBI! Cing
adultes y trouvent une place confortable. En quelques secon-
des vous pouvez la convertir en spacieuse voiture de livrai-
son, ou encore, si elle est commandée avec des siéges incli-
nables, la transformer facilement en couchette pour deux per-
sonnes. L’AUSTIN 1300 COMBI, dont les éléments mécaniques
sont identiques a ceux de la limousine 1300, est d'une puis-
sance remarquable et se présente par conséquent comme la
familiale idéale. Equipée normalement d’'une boite a 4 vitesses
entierement synchronisées, elle est livrable, contre supplé-
ment, avec une transmission automatique.

MOTEUR: moteur transversal 4 cylindres, soupapes en téte, 1275 cm?®
58 CV (SAE) a 5250 t/min.

Embrayage: a disques ¢ 18 cm

Boite: a 4 vitesses entiérement synchronisées, levier au plancher.
Transmission: traction avant par arbre a cardan ouvert avec croisillons.
Direction: a crémailléere

Roues et pneus: roues en acier embouti; pneus Dunlop 5.50-12.

Freins: Hydrauliques, a disque a l'avant ¢ 20 cm; a tambour a I'arriere
avec machoires primaire et secondaire.

Suspension: Hydrolastic (R), éléments reliés par paire de |'avant a
I'arriere.

Equipement électrique: 12 volts, 40 amp./h. Manette combinée sur la co-
lonne de direction pour klaxon, avertisseur optique, passage en code
et clignoteurs a retour automatique.

Instruments: tachymétre, jauge d'essence et thermometre & eau; témoins
pour pression d'huile, encrassement du filtre a huile, position des phares
et charge de la batterie.

Carrosserie: a double usage pour transport de personnes et de mar-
chandises. 5 places, siéges arriére rabattables permettant d'augmenter
la surface de chargement.

Capacité de chargement avec 4 passagers: 0,40 m?

Capacité de chargement avec 2 passagers: 1,07 m?

Dimensions hors tout:

Longueur: 3,73 m Largeur 1,53 m
Livrable contre supplément de prix:
Transmission entiérement automatique, sieges-couchette.

Hauteur 1,34 m






AUSTIN A 60 CAMBRIDGE Limousine

Ein ausgesprochener Familienwagen, ausgeristet mit einem
1622 cc-Motor, 4tlrig, sehr gerdumig und bequem fir 5 Er-
wachsene, mit einem Kofferraum, der das ganze Feriengepack
fasst. Die Innenausstattung verrat guten Geschmack, die Kon-
taktflachen der Sitze bestehen aus echtem Leder.

Hand- oder, gegen Aufpreis, vollautomatische Lenkradschal-
tung. Ein sehr vielseitig verwendbares Fahrzeug!

MOTOR: 4-Zylinder OHV-Motor, 1622 cc, 62 PS (SAE) bei 4500 U/min
Kupplung: Einscheibentrockenkupplung, 20 cm ¢

Getriebe: 4-Gang-Getriebe, 2., 3. und 4. Gang synchronisiert.
Uebersetzungen: 1. Gang 3,636 : 1; 2. Gang 2,214 : 1; 3. Gang 1,374 : 1.

4. Gang 1,00 : 1; Rickwartsgang 4,755 : 1.

Antrieb: offenliegende Kardanwelle mit nadelgelagerten Kreuzgelenken.
Hinterachsen: /s schwebend, Hypoidantrieb. Uebersetzung 4,3 : 1;
Lenkung: Hochleistungs-Nockenlenkung.

Réder: gepresste Stahlscheibenrader mit Dunlop-Reifen 5,90-14
Bremsen: Hydraulische Vierrad-Trommelbremsen, vorne mit 2 Primér-,
hinten mit Priméar- und Sekundarbacken.

Federung: vorne unabhéngige Einzelradaufhangung, hinten Blattfedern.
Hydraulische Stossdampfer. Stabilisatoren vorn und hinten.

Elektr. Anlage: 12 Volt/57 Amp./h-Batterie.

Instrumente: Geschwindigkeitsmesser, Benzinuhr, Wasserthermometer
und Oeldruckmesser. Warnlichter fiir Batterie-Aufladung und Schein-
werferstellung.

Karosserie: 5platzige Limousine in Deluxe-Ausfihrung.

Masse iiber alles gemessen:

Lange 4,43 m Breite 1,61 m Héhe 1,47 m

C'est manifestement la voiture pour pére de famille. Equipée
d’'un moteur de 1622 cm3 et de 4 portes, elle offre une place
généreuse et confortable a 5 adultes. Son vaste coffre englou-
tit allégrement les bagages de toute la famille lors de départs
en vacances. Son habitacle est luxueux et ses siéges sont
recouverts de cuir véritable. Contre supplément de prix ce
modele est livrable avec transmission entiérement automa-
tique (sélecteur au volant) alors qu’en version normale, elle
possede une boite a vitesses avec levier au plancher. En
somme, un veéhicule commode et fonctionnel pour usages
multiples.

MOTEUR: 4 cylindres, soupapes en téte, 1622 cm® 62 CV (SAE) a
4500 t/min.

Embrayage: Monodisque a sec, ¢ 20 cm

Boite: a 4 vitesses dont les 2éme, 3éme et 4éme synchronisées. Rapport:
1ére vitesse 3,636 : 1; 2éme vitesse 2,214 : 1; 3éme vitesse 1,374 :1;
4éme vitesse 1,00 : 1; marche arriére 4,755 : 1.

Transmission: par arbre a cardan ouvert avec croisillons montés sur
roulement a aiguilles.

Pont arriére: /4 flottant, transmission hypoide.

Rapport différentiel 4,3 : 1.

Direction: a vis et galet.

Roues et pneus: roues en acier embouti. Pneus Dunlop 5,90-14.

Freins: hydrauliques, a tambour sur les 4 roues, 2 machoires primaires
a l'avant, machoires primaire et secondaire a l'arriére.

Suspension: indépendante a l'avant, ressorts & lames a |'arriére. Amor-
tisseurs hydrauliques et barre de torsion a I'avant et a I'arriére.
Equipement électrique: batterie 12 volts, 57 amp./h.

Instruments: Tachymeétre, jauge d’essence, thermométre & eau, témoins
pour pression d’'huile, charge de la dynamo, position des phares.
Carrosserie: Limousine 5 places. exécution de luxe.

Dimensions hors tout:

Longueur 4,43 m Largeur 1,61 m Hauteur: 1,47 m

AUSTIN A

Ein wahrhaft prachtiges Doppelzweck-Fahrzeug, welches in
glicklicher Weise Luxus mit Vielseitigkeit verbindet. Eine Ka-
rosserie mit klarer, eleganter Linienfihrung. Ein sehr geraumi-
ger Familienwagen zu einem glinstigen Preis! Fir den reisen-
den Kaufmann und den Handwerker ein Berufswagen, welcher
sich dank seiner Eleganz ebenso gut als Familienwagen eignet.
Durch Umklappen der hinteren Sitzbank erhédlt man eine
grosse Ladeflache oder eine bequeme Doppelschlafstelle.

MOTOR: 4-Zyl. OHV-Motor, 1622 cc, 62 PS (SAE) bei 4500 U/min.
Kupplung: Einscheibentrockenkupplung, 20 cm ¢

Getriebe: 4-Gang-Getriebe, 2., 3. und 4. Gang synchronisiert.
Uebersetzungen: 1. Gang 3,636 : 1; 2. Gang 2,214": 1; 3. Gang 1,374 : 1.

4. Gang 1,00 : 1; Rlckwartsgang 4,755 : 1.

Antrieb: offenliegende Kardanwelle mit nadelgelagerten Kreuzgelenken.
Hinterachse: s schwebend mit Hypoidantrieb.

Uebersetzung 4,3 : 1.

Lenkung: Hochleistungs-Nockenlenkung.

Réder: gepresste Stahlscheibenrader, Dunlop-Reifen DH 5,9-14

Bremsen: Hydraul. Vierrad-Trommelbremsen. Vorne 2 Primér-, hinten Pri-
mér- und Sekundérbacken.

Federung: vorne unabhédngige Radaufhdngung, hinten Blattfedern.
Hydraulische Stossdampfer. Stabilisatoren vorn und hinten.

Elektr. Anlage: 12 Volt/57 Amp./h-Batterie.

Instrumente: Geschwindigkeitsmesser, Benzinuhr, Wasserthermometer
und Oeldruckmesser. Warnlichter fiir Batterie-Aufladung und Schein-
werferstellung.

Karosserie: Doppelzweck-Karosserie fiir Personen- und Warentransport.
5 Platze. Hintere Sitzbank kann umgeklappt werden zwecks Erhohung
der Ladekapazitat.

Vier Personen + 0,81 m® Laderaum

Zwei Personen + 1,44 m® Laderaum

Masse iiber alles gemessen:

Lange 4,52 m Breite 1,61 m Hohe 1,52 m

60 Combi

Le magnifique véhicule a double usage qui allie judicieuse-
ment luxe et diversité dans I'emploi. Cette voiture spacieuse
aux lignes élégantes est d’'un prix trés avantageux. Grace a
son élégance, ce modele peut étre aussi bien utilisé comme
voiture familiale que comme véhicule professionnel par des
représentants ou artisans. En rabattant le dossier de la ban-
quette arriere I'on obtient une grande surface de chargement
ou un vaste compartiment dans lequel on peut aménager des
couchettes.

MOTEUR: 4 cylindres, soupapes en téte, 1622 cm®, 62 CV (SAE) a

4500 t/min.

Embrayage: monodisque a sec ¢ 20 cm

Boite: a 4 vitesses dont les 2éme, 3éme et 4eme synchronisées. Rapport:
1ere vitesse 3,636 : 1; 2éme vitesse 2,214 : 1; 3éme vitesse 1,374 : 1;
4éme vitesse 1,00 : 1; marche arriere 4,755 : 1.

Transmission: par arbre a cardan ouvert avec croisillons montés sur
roulement a aiguilles. Pont arriére % flottant avec transmission hypoide.
Rapport différentiel 4,3 : 1.

Direction: a vis et a galet.

Roues et pneus: roues en acier embouti. Pneus Dunlop 5,90-14.

Freins: hydrauliques, a tambour sur les 4 roues, 2 machoires primaires
a I’'avant, machoires primaire et secondaire a I'arriére.

Suspension: indépendante a l'avant, a ressort a l'arriéere. Amortisseurs
hydrauliques et barre de torsion a I’'avant et a ['arriere.

Equipement électrique: 12 volts, 57 amp./h.

Instruments: tachymétre, jauge d'essence, thermométre a eau et témoins
pour pression d’huile, charge de la dynamo et position des phares.
Carrosserie: véhicule a double usage pour transport de personnes et de
marchandises. 5 places. Siéges arriere rabattables permettant d’aug-
menter la surface de chargement.

Capacité de chargement avec 4 passagers: 0,81 m®

Capacité de chargement avec 2 passagers: 1,44 m®

Dimensions hors tout:

Longueur 4,52 m Largeur 1,61 m Hauteur 1,52 m
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AUSTIN 1800 Limousine

Was die revolutiondren MINIs und der AUSTIN 1100 an spe-
ziellen konstruktiven Vorzigen aufzuweisen haben, findet sich
vereint im AUSTIN 1800 Mk Il. Dieser Wagen hat eine Spitzen-
geschwindigkeit von ca. 160 km/h und weist eine dementspre-
chend gute Beschleunigung auf. Dank der 5fach gelagerten
Kurbelwelle zeichnet sich der quereingebaute Motor durch
eine ausserordentliche Laufruhe aus. Das im Carter eingebaute
Vollsynchrongetriebe ist durch flexible Kabelziige mit dem
Schaltstock verbunden. Der AUSTIN 1800 Mk besitzt wohl die
starkste und widerstandsfahigste Karosserie, mit der je ein
Serienfahrzeug ausgeriistet wurde und weist ausserdem zahl-
reiche Sicherheitsmerkmale auf, wie z.B.: Servobremshilfe,
grossdimensionierte vordere Scheibenbremsen, Zahnstangen-
lenkung, nicht aufspringende Tilrschlosser sowie ein allseitig
gut gepolstertes Instrumentenbrett.

MOTOR: 4-Zyl. OHV-Quermotor, 1798 cc, 91 PS (SAE) bei 5400 U/min.
Kupplung: Membranenkupplung, 20 cm ¢

Getriebe: 4-Gang-Vollsynchrongetriebe.

Uebersetzungen: 1. Gang 3,29 : 1; 2. Gang 2,06 : 1; 3. Gang 1,38 :1;

4. Gang 1,00 : 1; Riuckwartsgang 3,07 : 1.

Antriebsart: Frontantrieb, offenliegende Kardanwellen mit Kreuzgelenken.
Uebersetzung: 3,38 : 1.

Lenkung: Zahnstangenlenkung.

Réder: gepresste Stahlscheibenrader mit Dunlop-Reifen SP 165-14
Bremsen: hydraulisch betétigt, vorne Scheibenbremsen 24 cm ¢, hinten

Trommelbremsen, mit Primar und Sekundarbacken und mit Servobrems-
hilfe.

Federung: Hydrolastic (R)-System, vordere und hintere Elemente jeder
Seite miteinander verbunden.

Elektr. Anlage: 12 Volt/50 Amp./h-Batterie.

Hintere Blinker, Stop- und Rucklichter schalten auf Dammerlicht sobald
die Seitenlampen eingeschaltet werden.

Instrumente: Geschwindigkeitsmesser in Bandform mit Totalisator, Was-
serthermometer, Benzinuhr. Warnlichter fiir Oeldruck, Oelfilterverschmut-
zung, Scheinwerferstellung, Blinker und Batterie-Aufladung.

Karosserie: 5platzige Limousine.
Masse iiber alles gemessen:
Lange 4,22 m Breite 1,70 m
Gegen Aufpreis lieferbar:
vordere Liegesitze, elektr. Uhr, Zigarrenanzinder, Rickfahrlampe.

Hohe 1,42 m

Toutes les caractéristiques révolutionnaires des MINI et 1100
ont été transposées dans la puissante AUSTIN 1800 Mk II. Ses
excellentes accélérations sont proportionnelles a sa vitesse
de pointe élevée, de 160 km/h. Grace au vilebrequin a 5 pa-
liers ce moteur transversal est extraordinairement silencieux.
La boite a 4 vitesses entierement synchronisées montée dans
le carter est reliée au levier de changement de vitesses par
des cables flexibles. Bien que possédant la carrosserie la plus
solide et la plus résistante jamais construite sur une voiture
de série, 'AUSTIN 1800 Mk Il possede néanmoins de nom-
breuses autres mesures de sécurité tels que servo-freins,
freins a disque a l'avant de grande dimension, direction a
crémaillére, verrouillage de sécurité des portes ainsi gqu'un
tableau de bord entierement rembourré.

MOTEUR: transversal a 4 cylindres, 1798 cm®, soupapes en téte 91 CV
(SAE) a 5400 t/min.

Embrayage: monodisque a sec, ressort diaphragme ¢ 20 cm

Boite: 4 vitesses entiérement synchronisées. Rapport: 1ére vitesse 3,29 : 1;
2éme vitesse 2,06 : 1; 3éme vitesse 1,38 : 1; 4eme vitesse 1,00 : 1; marche
arriere 3,07 : 1.

Traction: avant par arbre a cardan ouvert avec croisillons.

Rapport différentiel 3,38 : 1.

Direction: a crémaillere

Roues et pneus: roues en acier embouti Pneus Dunlop SP 165-14.
Freins: hydrauliques a disques & l'avant ¢ 23 cm, a tambour a l'arriére
avec machoires primaire et secondaire ainsi que servo-freins assistés.
Suspension: Hydrolastic (R), éléments reliés par paire de I'avant a
I'arriere.

Equipement électrique: batterie 12 volts, 50 amp./h. L'intensité des feux
arriére, stop et clignoteurs diminue automatiquement de nuit lorsque les
feux latéraux sont allumeés.

Instruments: Tachymétre a ruban avec totaliseur de kilométres, thermo-
métre a eau, jauge d'essence. Témoins pour pression d'huile, encrasse-
ment du filtre a huile, position des phares, des clignoteurs et charge
de la batterie.

Carrosserie: Limousine 5 places.
Dimensions hors tout:

Longueur 4,22 m Largeur 1,70 m
Livrable contre supplément de prix:
Sieges-couchette, montre électrique, allume-cigares, phares de recul.

Hauteur 1,42 m

AUSTIN 3 Liter Limousine

Vorlaufig in der Schweiz nicht lieferbar.

Die AUSTIN 3-Liter-Limousine

Die Konstruktion der prachtigen AUSTIN 3-Liter-Limousine
beruht auf den Prinzipien, die hier erstmals in einem grossen
Wagen zur Anwendung kommen. Die Hydrolastic (R)-Aufhén-
gung ist mit einem niveau-ausgleichenden System kombiniert,
welches dem Wagen bei jeder Beladung die richtige Fahrlage
gibt. Der Motor, 6 Zylinder in Linie, ruht auf einer 7fach ge-
lagerten Kurbelwelle und ist befahigt, ganztagig und mihelos
eine hohe Dauergeschwindigkeit einzuhalten.
Vollsynchrongetriebe mit oder ohne Overdrive, oder vollauto-
matisches Getriebe.

MOTOR: 6-Zyl. OHV-Motor, 2912 cc, 123 PS (SAE) bei 4500 U/min.
Doppelvergaser.

Kupplung: Membranenkupplung 23 cm ¢

Getriebe: 4-Gang-Vollsynchrongetriebe, Schaltstock am Boden zwischen
den Sitzen.

Antriebsart: Kardanwelle mit nadelgelagerten Kreuzgelenken.

Hypoide Hinterachse.

Lenkung: Zahnstangenlenkung mit Lenkhilfe.

Réder: gepresste Stahlscheibenrader mit Dunlop-Reifen SP 185-14.
Bremsen: hydraulisch betatigt, vorne Scheibenbremsen 26 cm ¢, hinten
Trommelbremsen, mit Servobremshilfe.

Federung: Hydrolastic (R)-System, vordere und hintere Elemente jeder
Seite miteinander verbunden.

Automatisch das Niveau ausgleichende Dampfer.

Elektr. Anlage: 12 Volt/67 Amp./h-Batterie.

Instrumente: Geschwindigkeitsmesser, Benzinuhr, Wasserthermometer,
Oeldruckmesser, Ampéremeter. Warnlichter fiir Batterie-Aufladung,
Scheinwerferstellung, Handbremse, Verluste an Bremsflissigkeit,
Verschmutzung des Oelfilters.
Karosserie: 5platzige Limousine.
Masse iiber alles gemessen:
Lange 4,71 m Breite 1,70 m
Gegen Aufpreis:
vollautomatisches Getriebe, Overdrive.

Hohe 1,44 m Radstand 2,93 m

Provisoirement non livrable en Suisse

La magnifique AUSTIN 3-Litres est concgue selon des prin-
cipes qui sont appliqués pour la premiére fois sur une grande
voiture. La suspension Hydrolastic (R) est combinée avec un
régulateur de niveau qui permet de compenser automatique-
ment la position de la carrosserie, quel que soit le charge-
ment. Le moteur 6 cylindres en ligne, avec vilebrequin a 7 pa-
liers permet de maintenir sans effort, des heures durant, une
vitesse de croisiére élevée. La boite a vitesse entiérement
synchronisée, (avec ou sans overdrive) peut également faire
place a une transmission entierement automatique.

MOTEUR: 6 cylindres, soupapes en téte, 2912 cm®, 123 CV (SAE)
a 4500 t/min. Double carburateur.

Embrayage: a diaphragme ¢ 23 cm
Boite: 4 vitesses entiérement synchronisées, levier au plancher.

Traction: par arbre a cardan avec croisillons montés sur roulement a
aiguilles. Pont arriére hypoide.

Direction: a crémaillére et assistée.

Roues et pneus: roues en acier embouti, pneus Dunlop SP 185-14.
Freins: hydrauliques a disques a l'avant ¢ 26 cm, a tambour a l'arriére
avec servo-freins.

Suspension: Hydrolastic (R), éléments reliés par paire de l'avant a
I'arriere. Régulateur automatique de niveau.

Equipement électrique: Batterie 12 volts, 67 amp./h.

Instruments: tachymetre, jauges d'essence, thermometre a eau, mano-
meétre d’huile, ampéremetre. Témoins pour charge de la batterie, position
des phares, freins a main, perte du liquide des freins, encrassement du
filtre a huile.

Carrosserie: Limousine 5 places.

Dimensions hors tout:

Longueur: 4,71 m Largeur: 1,70 m Hauteur: 1,44 m Empattement: 2,93 m
Livrable contre supplément de prix:

Transmission entiérement automatique, Overdrive.
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