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LA REPARATION DES CARROSSERIES

BMC MINI

|. — GENERALITES

La présente Etude est walable
ot les modéles Austin et Morris
Mini sortis dans le courant de l'ete
1950 par la firme BMC dans leur
version actuelle ainsi que pour les
modéles Cooper qui ont fait leur
apparition en 1961 et dong la car
rosserie est semblable

En ce qui concerne les modeles
Riley o EIf » et Wolseley « Hornet »
de la méme firme, si leurs formes

avant et arriere sont différentes, les
méthodes de réparation et de con-

irdle restent les mémes, les difte-
rentes cotes des faux chissis AV et
AR et du soubassement étant aden-
tigues,

CARACTERISTIQUES
DETAILLEES

La carrosserie du type monocoque
est entierement réalisée en tole
dlacier emboutie soudée au point
electrigue ou & la molstte.

Elle comporte deux faux chassis ;
un & l'avant qui supporte lni-meéme

(tous types)

I'ensemble moio-lracteur st laure
4 l'mrriére gui supporte l'essico iy
riere.

Elle comprend la supersiructure
sur laguelle sont fxds les éléments
amavibles capot avant, portes;
couvercle de coffre.

Les parechocs cn acier chroms
sont d'une senle pigce a l'avant
comme & 1arrere.

COTES D'HABITABILITE.

La fAgure 1 donne toutes lres in-
dications nécessaires 4 ce Sujet,
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Fig. 1. A) Austin, Morris,
AA, B10 mm. - A, 950 mm, - B, BBO mm. - C, 460 mm. -
0. 430 mm. - E. 480 mm. - F. 510 mm, - G, 350 mm. -
H. 330 mm, - 1. 190 a 290 mm. - J. 320 & 420 mm. -
K. 160 mm. = L. 1.040 a 1.700 mm. - M. 980 a 1.130 mm.

— A5

- 0. 560 mm. - P. 960 mm. - @\, 510 mm. - Q% 1.100 mm.

- R 1.040 mm. - 5 1.160 mm. - T. 1.040 mm. - U,

1.170 mm. - V. 1.130 mm. - W. 2,036 mm. - X. 1.350 mm.
Y. 1.140 mm. - Z. 3.050 mm.

B) Riley, Wolseley
Les cotes genéroles sont identiques, seule la longueur haors
tout differe du fait de I'ollongement de lo carrosserie.
L = 3310 mm.



CAISSE OU COQUE.

Lfarmature de calsse edt consti-
tude de :

— un plancher avaot;

— un plancher arriers;

sur lesgquels-sanl Hxds

— 13 10le de dossier arriére:

— les passages de roue:

— lgg deux cités de caisse:

— les picds avani et arriére:

— la thle d'auvent;

— le déme damvent:

— I baie de parehrise ol
renforts;

— le pavillon;

— les joues dfailes avant;

— les ailes avanl;

— la tole de calandre.

ELEMENTS DEMONTAELES.

Sur Iarmature. de caisse sont
montes les éléments amovibles sui-
vants

— le capot motenr:
— les deux portes;
— leconvercle de coffre.

INSONORISATION,

L'insonorisation est réalisée & base
de masfc insonorisant ¢t prolecs
teur (genre Blackson, Underseal,
Defender, ele..) appligue en parb-
culier soms les ailes, les joues diailes
avani, le plancher et sous les atles
¢t passages de roues arriere.

HABILLAGE INTERIEUR, 5IEGES
ET BANQUETTES.

Les sigges nvant sont séparés et
réglables lonpitudinalemnant; la ban-
quetle arriere est dune seule piece.

Les sitges et banguettes avant et
arriere sont recouveris de polyester
¢l les garnissages sont réalisés en
vinyl.

Le véhicule est mumi de guatre
vide-poches = denx: sur chague porie
¢t deux de chogue coté de la ban-
guetle arriére.

L'ensemble de la planche de bord
esl garnl de vinvl noir anti-reflets
La partie infériesure de la planche de
bord est munie d'une grande ta-
Blerte,

EQU]PE&IEW['E DE SECURITE.
Tous les mudv':les comportent des

suppurtu spdciaux pour montage des
ceintures de sécuriteé.

|l — CONTROLE AVANT DEPOSE DES ORGANES MECANIQUES

Dans les chocs dapparence limi-
tee, il est nécessaire de procéder. a
une vérification préalable avant de
procéder & toute dépose diorgancs
mécanigues,

CONTROLE A LA PIGE.

Pour procéder & ce controle, ubili-
ser une pige permettant le contrale
en dingonale alin de vérifier les
cotes du sonbassement (vorr hgure
encart dépliant).

Aprés ces premiéres vérifications,
il 3 a lieu de procéder i un contrile
plus détaillé en examinant les divers
¢léments de la coque.

Fig. 2. — Cotes des ontrées de porie
pour un contréle preliminaire.

A, T.1B5 mm. - B. 1.056 mm. - C.

890 mm (cote prise ou-dessus de lo ga-

chol. = D. BYS mm. Unc tolérance de
plus ou moinz 3 mm est permise.

CHOC AVANT.

Un accident sur l'avant de 12 voi-
ture, surtout 51 le choc est pris @
I'aplomb des deux bulcirs du pare-
chocs, entraine loujours une deéfor-
mation de la {raverse arriére et son
recul, ce tecul étunt provoqué par
le Faux chassis (gl 3).

La déformation et le recul de la
lraverse entrainent des  déforma-
tions de la planche & paguets a sa
jonction avec le passage de roue.
L'existence e plis & cet emplace-
ment est toujours le sigme d'une
mauvaise réparation (fg. 43,

e

Fig. 3. — En cos de chocs il peut se

produire des plis gur la traverse du ta-

blier. Ces plis sont perceptibles ou fou-

cher, lo meéconique en ploce, Les fleches
situent ces plis.

FAUX CHASSIS AVANT,

Dans tous les cas de déforma-
tions  importantes, procéder &
Péchange de cet elément, Ne pas le
réparer. !

CHOC 3/4 AVANT,

Si le choc u touché laile en bout
en la faisant reculer ¢t gue la répa
ration a été mal excéoulée, on peut
remarguer des plis pouvant Subsis-
s el

— sur Ia tale de dessus diauvent
4 la base;

— @ la jonction de la planche &
paquéts et do passage de roue.

CHOC LATERAL.

Verifier Vaplomb: de la parte.

Une légere diformation du pied
avant peut amener un défaur diali-
gnement de [a porte,

Verifier les jeux comme indigue
(hig. 61).

CHCC ARRIERE.

A la partie arrigre suivant 1'im-
portance du choc, le faux chissis



Fig. 4. =—— Dégarnir la tablette vide-poches et vérifier &

I'endeait indiqué par la Héche s'il existe des plis, Lo pré-

sence de cos derniers est l'indice d'un choc et d'une répa-
rotion mal exdcutie,

portant les bras de suspension peut
étre déformé, Dans la plupart des
cas, I'échange de cet élément s'ave-
re indispensable.

Noin. — Les panneaux de coté, Ia
baje de parelrise et de [unetie
AR sont soudés & Ja molette,
L'existence de points de soudure
Vérh Rl nlexiste s R Slectrique est donc lindice qu'une
eriier quil nexiste pas de pls réparation a éi¢ effectnée (fig, 5).
st e plancher de la malle,

Ill. — DEPOSE ET REPOSE DES ORGAMNES MECANIQUES

DEPOSE DE L'ENSEMBLE GROUPE MOTEUR ET TRAIN AVANT
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Fig. 5. — A l'erigine, I'ossembloge du pannedu de coté
sur les divers éléments ost effectué en soudage & la malatte.
L'existence de points de soudure électrique est done l'indice

d'une reparation.

®* Débrancher le cible positif de la
batterie,

® Dipaser le capot.

8 Dévizser le bouchon de réténue du
pousseir de raltrapage de jeu de la
rotinle du Ievier de vitestes (sur
prolomge de carter de différentiel),
® Déposer le levier de changement
de vitesses de lintérieur de la voi-
ture,

® [époser le carburatenr et 'ensem-
ble collecteur admission et échap-
pement,

® Deésaccoupler les arbres de {rans-
mission aux brides de cardan coté
dillérentiel, le silencieux d'échap
pement de sur la boite et les tuvau-
teries de réchauffage,

® Débrancher le mano-conlact de
pression  d'huile, bobine, dynamo,
distributeur, fil de culasse sur e
couvercle dembrayage, le fil de deé-
Marreur,

8 Débrancher le cible de compteur
sur la boite,

® Désaccoupler [a hielle de réaction
de sur le bloc et la relever,

® Débrancher Ia tuyvauterie de freins
au raccord 3 voies sur cloison mo-
teur et obiurer cette tuyauterie.

® Pascer une élingue sous les ailes
avant,

® Déconnecter les biellettes de di-
rection aux rotules de crémaillere
et déposer les amoriisseurs.

® Disposer un cric sous le carter
de boite pour éviter le basculement
de l'ensemble,

* Deéfreiner et démonter les 4 hou
lons de fixation do faux chissis sur
Ia caisse (2 de chague cdte), puis
les 4 vis arriere et les 2 avant sous
Iz calandre.




do la suspension avaonk.

® [ever l'avant duo velacule en weéil-
lanl i ne pas accrocher le radiateor
avec les pales du wventilateur ef &
ne pas cndommager les accordéons
de biellettes de direction.

® Déposer l'ensemble avec le [aux
chassis (fiz. 6).

DEPOSE TRAIN AR ET
SUSPENSION,

L'ensemble biras de suspeénsion ot
organes de suspension AR est soli-
daire dun cadre ou faux-chissis

ey LS F
J-'.ff%. r.f'.:"l --.__H_hll,l J_.--
Fig. 9. — Utilisation de l'outil

de compression de ressort,

fixé 4 la carrosserie par des axes
montés avec rondelles élastiques
{voir fg. 10).

DEPOSE DU CADRE ARRIERE,

Pour la dépose dit cadre arritre,
procéder comme suit :
® Soulever Varriére de ld carrosse
rie avec une clingue el libérer la
suspension de toule charge.
® Décomprimer le sysiéme de sus
pension.
® Dévisser les tuvaux de commu-
nication des carps de suspension &
leurs raccords et boucher les extre
miilés des tuyaux pour empécher
l'entrée de saletéd.
® Enlever 'ensemble tuyau d'échap-
pement el silencienx.
® Supporter le poids du chdee avee
un cric placé sous une planche de
bois traversant le cadre de Pavant
en artiere au centre. Monter jusqgi'a
ce que les roues ne touchent plus le
sol et les enlever,

® Déhrancher la conduite: de frein
principale au raccord situ¢ sur la
traverse avant do Faux-chissis, Bou-
cher les conduites pour ne pas per-
dre Je liquide.

e Péposer les supports A la base du
levier de frein & main et débran-
cher les cibles: tirer les cables par
le plancher et les dégager de la car-
rosserie.

8 Didvisser tous les boulons et wis
fixant le cadre aux supports de mon-
tage et ceux fixant les supports @
Ia carrusseric.

T o=
S

Fig. 10. — Ensemble train arrigre avec foux chassis arrigre.
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* Lever larricre de la voiture: et
retirer le cadre sur le cric,

, La repose <'effectue dans Vordre
inverse; metire en place tous les
boulons de fixation du cadre, avant
de les serrer,

Purger les freins.

NOTA. — Avant de rémettre e
systeme de suspension sous pres
slon, stassurer que Ualignement du
ied de piston et du cerps hydro-
astic ¢sf correct.

BRAS DE SUSPENSION
ARRIERE.

® Diébrancher l& luyau de frein et
boucher le tuvau el la conduite.

® Retirer 1a gonpille fendue et Vaxe
e chape et débrancher du levier
sur le platcan de frein le cible de
Irein & main,

& Enlever de 'axe du secteur de pi-
volement du cable de frein & main
lecrou et la rondelle et retirer le
Lecrenr,

® Dépager le cable de frein & main.

® Diéposer le ressort limiteur de dé-
battement.

® Enlever de chaque extrémite de
I'axe de bras de poussée l'écrou, la
rondelle Grower et les deux vis de
la plaquette de fixation.

® Déposer e bras de poussée et le
corps de suspensicn.

Démoniage et remontage,

® Faire ooulisser le cache poussiére

et Ia rondelle de l'axe du bras.

® En cas de moniage de nouveaux

eotissinels, retirer la bague bronze

avec un  extractéur et monter la

nouvelle bague,

® Démonter le roulement @ aiguilles

situd i 'mntérieur du bras.

® Aleser la bague bronze,

® Remonter le roulement & aiguilles
Attention ! ¢ roulement porte une

margtie: qui doit se Situer & lexte-
Tieur’,

® Lubrifier toutes les pitcés a la
graisse.

Repose do bras de suspension.

® Procéder dans lordre inverse de
Ia dépose.

® Hoturrer ‘de groisse Eapruvette &1
fiylon et le cache potssiere.

L] Diarft'er le freinage en rabattant
une languetie du cache-poussiére sur
le bord de la cuvette,

HAUTEUR DE CAISSE,

Pour mesurer la hauteur de co-
que, il est important que la suspen-
sion « hydrolastic » soit a la pres-
sion correcle (185 ke/em2), A cette
pression et la voitare étant en ordre
de marche (avec 18 1 de carburant)
el repeosanl sur ses roues, les dis-
tances entre la bordure inférieure
des ailes et le moveu des royes AV
el AR (fig. 10 bis) sont les suivantes,

Hauteur Hauteur

Pression| diaile AV | daile AR
(kegfcm?) (A) (B)
{mm) {mm)

18,5 63 | 34 = Fio

Vérifier la pression a I'aide d'un
manGmelre.

On peut aussi procéder 4 un con-
trdle des pressions de suspensions,
en =2 servant d'ung pompe Imunie
din manometre. Raccorder la pom-
pe & une valve dont on aura enlevé
I'obus, Bemplir la pompe avee do
liquide hydrelastic ¢t actionner le
levier toul en prenant note dela

ression indiquée au manomelre.
Regler In walve jusqu’n ce gue la
pression dtile duo systéme soit enre-
gistrés au manometre. Resserrer'la
vis de blucage et replacer la ron-
delle et la vis:

NOTA, — 5i l¢ systeme « Hy-
drolastic » d'un cité venail a
étre endommage et que le ligui-
de 'se soit echappé, il =erait en-
core possible de continuer & rou-
ler & condition de ne pas dépas-
ser 50 km/h sur bonne route,

DEFPOSE DE LA DIRECTION,

® Desserrer le collier de colonne
de direction.

® Détacher la colonne de direction
du pignon de commande,

® Soulever le vehicule, enlever les
roues AV et déposer les: amortis-
SEUTS,

8 Déposer les guatre vis freinées de
fixation de la fraverse de faux chis-
515 SUT CATTOSSETIE.

® Détacher le collier support de
tuyvau d'echappement sur carter de
hoite et déconnecter le tuvan du
callectour,

& Détacher la bielle de réaction sur
bloc-cvlindres.

® Enlever les quatre vis de fixation
du Faux chassis sur carrosserie (3
tarTigre).

® Faire levier sur Ie faux chissis
de maniére 4 pouvoir dégager les
brides de h[xation de la créemallere
el extraire celle-ct de ‘dessous le
vehicule par le cté dreit eu gauche
sulvant que la direction est a droite
oua gauche:

Fig. 10 bis.

==

Contrdle de la houteur de coisse.




REGLAGE DU PARALLELISME.

Les roues AV doivent étre réglées
aver une ouverture a lavant de 3.2
mm mesurés sur le flane des pneus
a4 une hauteur approximative de
240 mm, c'est-f-dire sensiblement a
la hautenr d'axe de la roue, le véhi-
cule étant & vide,

Effectuer plusieurs relevés & des
pasitions différentes des roues pour
corriger toutes variations possibles
du profil des pneus.

Les deux bicllettes de direction
doivent é&ire d'égale longueur afin
d'obtenir une bonne géométrie du
mécanisme de direction,

DEPOSE D'UN DEMI-TRAIN AV.

Chague demi-train AV est consti-
tué par deux bras articulés sur le
taux chissis et aux extrémités des-
quels est fixée Ia fusée par rotules.

Une jambe de force attachee d'unc
part au bras inférieur et 4 l'autre
extrémiteé, 4 l'avant du fanx chas
sis, mbsorbe les réactions et assure
la triangulation.

Les angles caractéristiques de
chasse et de carrossage ains] que
Vinclinaison des pivots sont déter-
minés au moniage ¢l ne sont pas
réglables.

La suspension de chague roue est
assurée par un dlément en capuf-
choue creux relié & Fautre €lément
du méme cotd par liguide. Cetle sus-
pension dite « Hydrolastic » fonc-
tionne selon un principe particulier,
(Les premiers modeles ne compor-
taient pas ce dispositif ainsi que le
modéle Countrymann el m
kel.

BRAS SUPERIEUR.

Diépose,

® Comprimer le ressort,

® Sgulever la voiture.

#® Rerirer la roue, l'amortisseur et
la jambe de force. )
» Désaccoupler lextrémité  exté-
rieure du bras do moyen a rotule.
& Retirer 1'écron et la rondelle &
chague extrémité de l'arbre,

® Déposer la plaguette de retenue
du collet de butée, le collet et le
joint d'étanchéité et pousser l'arbre
vers 1'avant,

® Déposer la rondelle de butce ar
riere et le joint d'étanchéité et ma
neeuvrer le bras pour le sortir du
chassis.

Repose.

La repose s'effectue dans T'ordre
inverse cn respectant les points sui-
vants :

o Enduire de graisse toutes les
piéces,

® Graisser la cuvette en nylon de
la jambe de force du ressort avec
de la Dextragrease super GP. ou
toute autre praisse similairve.

BRAS INFERIEUR,
Dépose,

® Spulever la voiture.

® Retlirer la roue et 'amortisseur,
8 Maintenir la suspension f l'aide
d'un cric placé sous le tambour de
frein,

® Deésaceoupler la barre dfaccouple-
ment ¢du bras inférieur.

® Désaccoupler le bras de l'axe du
joint sphérigue du moyeu a rotule.
®* Berirer l'ccroun et la rondelle de
l'extrémité arriere de arbre et re
tirer ‘celii-ci.

Repose.

La repose seffectue dans 1'ordre
inverse en reéspectant les points sui-
vants.
® Maintenir le bras supérieur dans
la position normale lorsque I'écrou
diarbre est blogug pour dviter la
précontrainie des gues  caout
chote,

JAMBE DE FORCE.

Certnines voitures sont pourvues
de jambes de force ayant une ron
delle de section circulaire enire le
corpe de la jambe de force de la
suspension et lextrémité de l'art-
culation,

Au remontage d'une jambe de
force, s'assurer que la rondelle est
bien incorporée.

COMPENSATEUR,

Diépose,

& Spulever la voilure et déposer les
TCHIES,

® Dépressuriser et vidanger le sys-
téme « Hydrolastic ».

® [ibérer de son sicge de nylon le
cache poussiére du aullznport de com-
pensaleur ef extraire le support.

® Débrancher la dorite du compen-
satetr au niveau do raccord monté
sur Ia cloison du moteur.

» Diéposer le bras supérieur de sus-
pension.

® Ppusser le compensateur vers le
haut et extraire denx vis pour libe-
rer le support de compensateur vers
Pintérieur de l'embouti du chissis.
& Faire pivoter le compbensateur en
sens ‘nverse des aiguilles d'ine mon
tre et Vextraire du chissis,

Repose.

 La repose s'effectue dans le sens
inverse de la dépose en respectant
les points suivants :

—_— 0 —

® Fajre tourner le compensateur
dans le sens des aiguilles d'one
montre pour le verrooiller dans les
guides de la plaque support.

& Graisser la rotule et son sigge
nylon et bien s‘assurer que le cache
pussitre débarde sur la lévre de
a cuvette nvion.

® Vidanger et pressuriser le sys
téeme Hydrolastic,

REGLAGE DU TRAIN AVANT,

Les valeurs de réglage du train
avant sont les suivantes :

— chasse ; 3°;

— carrossage 3 + 1°& &3

— inclinaison des pivots : 9430';

— puverture : 1,58 mm.

SUSPENSION ARRIERE.

L'ensemble bras de suspension ct
organes de suspension AR est soli-
daire d'un cadre ou faux-chissis fixé
& la carrosserie par des axes monles
avec ‘rondelles élastiques  (voir
fig, 9).

DEPOSE DU CADRE ARRIERE,

Pour Iz dépose du cadre arriére,
procéder comme suit
® Soulever l'arriére de la. carrosse-
ric avec une clingue et libérer la

stspension de totite charge.

® Décomprimer le systéme de sus-
pension,

8 Dévisser les tuyaux de communi-
cation des corps de suspension
leurs raccords et boucher les extre-
milés des tuyaux pour empécher
I'entrée de saleté.

® Enlever l'ensemble tuyvau d'échap-
pement ef silenciewx.

® Supporter le poids du cadre avec
un cric placé sous une planche de
bois traversanl le cadre de 1'avant
en arriere an cenlte. Monter jus-
quia ce que les roues ne touchent
plus le sol et les enlever.

# Deébrancher la conduite de frein
principale au raccord situe sur la
traverse avant du faux-chissis, Bou-
cher les conduiies pour ne pas per-
dre le liquide.

® Déposer les supporis & la base
du levier de frein & main et débran:
cher les cables; tiver les cibles par
le plancher et les dégager de Ia
calrnaserie,

® Deévisser tous les boulons et vis
fixant le cadre aux supports de mon:
tage et ceux fixant les supports &
la carrosseric.

® [ever larigre de la wvoiture el
retirer le cadre sur le cric,



REPOSE.

_‘La repose s'effectup dans Vordre
fverse: melire en place tous les
Banlens dé Axation du cadee, avant
de les sérrer

Purper les freins:

NOTA, — Avant de remetire le
s.:.rsh.mL. de suspension sous pres-
5101, shssarer gque Palipnement cdu

pied de piston et du corps hvelralas-

fic est correct:

REGLAGE DU TRAIN ARRIERE.
Les valears  de réglages du tiain
artiere tont les stuvantes :
— pincement = 3,18 mm.
— Garrossage @ 12 positil

|V. — MISE EN PLACE DE LA COQUE
SUR LE BANC DE CONTROLE (fig. 11)

Pour effectuer un controle de Ia
coque au bane, il est nécessaire d'el-
fectuer la dépose complére des o
ganes mecaniques, les ittdromts sup-
ports: se lixant & lemplacement ot
aux points de fixation de tes orga-
T,

MNOTA. — Les lettres indigoudes
enlre parcitheses dans 16 texie cor-
respoRdent ais stipports utilisds sur
le marbre Celette, mls go'ils sant
présenids: sur Pencart depliant,

CONTROLE DU BLOC AVANT.

® Metire en' place los-deyx supports
syvimetriques dioit. et zauche  (A)
contrilanl les points  diatiache do
pare-chocy sur foe avant (g 12).
® MNettre en place les deux supports
Ssymétrigues droit et gaaches (C)
contrdlant les puinis: d'attache de
Varrigre du fauxchissis avant,

& Meitre en pl:'u.f.. I traverse  des-
tinee # recevoir les deox tourelles
symélriguies  droit ot gauche (B}
(e, 1706t 13).

La cogue Ltant sotilagée aves un
palan.
® Introduive les deus rourelies. (13)
2l les lixer dans Jé logement rece.
vant la partic supérienre des el
ments de suspension svant (fig. 14),

CONTROLE DE LA PARTIE
CENTRALE DE COQUE.

b Memc en-place Ta--traverse (D),
Elle controle la position dn bas de
cajsse (g 16},

Fig. 12. — Mise en place des supporis
avant conlrblont :

A. Points d'attache de la face avant

{tvous do pare-chees). - B. Poinfe d'atba-

che supéricurs des eléments do suspen-

s1on.

Fig. 13, — Déteil da lo fixation dos

tourglles: (B} sur le bane, - C. Supports

contralant: Vorrigre du  foux chassis
avant.

=t —

Fig. 11. — Levoge de lo coisse pour
sa mize: en. placs sur la bane.

[

Fig. 14. — Pozitionnement des deux tou-
telles (B] & lour amplacement de contrale
sur la coissa,

Fig. 15. — Wue d'onsemble du positian-
nemant do 'ovant de o coisse pour san
contrala sur |es supports-A. B ef C.




Fig. 16, — Traverse D en place pormet-
tant le contréle de la position des bas
de ecaisse.

Flg. 17. — Position de la troverse H
permettant lo fization des supports J de
I'avant du foux chassis arriére ot posi-
tionnement des supports K controlant
I'arricee du Foux chassis arriére.

Fig. 1B. — Positionnement de la caisse
sur les supports J ef K.

CONTROLE DE LA PARTIE
ARRIERE DE COQUE.

® Mettre en place la traverse (H)
recevant les deux supports symetri-

Fig. 19 ¢t 20. — Yue d'ensemble des contrales, central et arricre de la coisse
en plece sur ses supports D, J ot K.

ques droit et gauche (J) controlant
les peinls dattache de l'avant du
%q;x—chﬂﬁsrs arriere (fig 17, 18, 19,
® Mettre en place leg deux supports
svmétrigues droit et gauche (K)
contrdlant les paoints d'attache ar-
riere du faus-chassis arriere.

CONTROLE DES FAUX-CHASSIS
AV ET AR.

La figure de lencart dépliant
donne toutes indications utiles pour
e contrile de ces éléments,

V. — CHOC AVANT

REMPLACEMENT D'UN PARE-
CHOCS.

Le pare-choes est d'une seule pitce
en acier chrome, Il est maintenu
sur la tole inférieure de calandre et
stir les afles a 'aide de 5 wis.

Les dépose et Tepose ne presentent

aucune difficulté particuliere,

CAPOT AVANT.

Cet  élément en tole emboutie
souvre de lavant vers larriére;
il est articulé par l'intermédiaire de
deux charnieres fixées sur la tole
de dessus de tablier. 11 est mainte-
nu en position d'ouverlure par une
béquille,

En refermant le capot, on engage
automatiguement un  verrouillage
donblé lui-méme d'un systéme de
seeurite, Le déverrouillage s'effectue
4 l'aide d'une manette accessible
par un passage réservé a cet effet
dans la grille de calandre;

e

Dépose el repose,

La dépese du capot n'ofire pas de
diflicultes particuliéres,

Lors de la repose, il v a liew de
jouer sur U'excentricité tes trous de
fixation ces charniéres pour obtenir
un reglage correct de manitre a
avoir un jeu épal entre les bords du
capot et [es ailes,

TOLE DE CALANDRE,

La tdle avant de support deé calan-
dre est soudée de chagque cOté & sa
partie supérieure sur les ailes avani
et latéralement sur les passages de
roue, + i

Son remplacement nécessite la
dépose des organes mécanigues sif-
yanis :

— groupe moteur, boite de vites-
ses, pont,

— radiateur,

Dépose.

e Débrancher la batterie

e Déposer le capot moteur.
» Déposer les phares,



ENS 4101

BANC DE CONTROLE ET
POUR BMC M

De l'avant vers |‘arriere du banc

— Un groupe de suppul;ts A, B, C, assure le controle des differents points
de fixation du train avant et du groupe moto-propulseur.

Les supports A sont fixés sur le marbre avec 4 vis de 16 X 50, les

supports B avec B vis de 16 X 40 et le cadre C avec 2 vis de 16 < 70 a I'avant
et 4 vis de 16 = 50 a l'arriére.

— Une traverse D, fixée avec 2 vis de 16 > &0, assure |e contréle du bas
de caisse et sert de soutien dans le cas de suppression d'une partie de la
carrosserie, avee une position de hauteur approximative.

_ e



MONTAGE B.M.C
850

AUSTIN . MORRIS . WOLSELEY
Berline & Break

ET DE REDRESSAGE CELETTE
C MINI (Tous Types)

— Une traverse H, fixée avec 2 vis de 16 > 120, recoit deux supporis
mobiles symétriques J qui contrélent la fixation avant du cadre de train arriere.
Cette traverse ainsi que les supports K, peut occuper une position reculée sur le
marbre pour le contréle et la réparation des vehicules du type Break.

— Deux supports symétriques K; fixés avec 6 vis de 16 X 70, assurent le
contréle de la fixation arriére du cadre du train,

NOTA. — Les piéces prévues pour le coté gauche sont marquées de la
lettre « L ».

La fleche indigue le sens de montage des pieces des ensembles sur
le Marbre ainsi que le sens de marche du véhicule,

St
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PARE-CHOCS

1. Lame pore-chocs AV. - 2. Lame
pare-choez AR, - 3. Butair.

CAFPOT MOTEUR

1. Copat, - 2, Articulotion de eapot,
= 3, Crochet de socurité, - 4, Ressork
de davarrouillage, - 5. Serrure de ca-
put. = 6. Beguille; - 7. Axe de ver-
rouillage. - B. Guide ressort. - 9. RHas-
sarf. T0. Plaguette d'ossembloge,

B Diposesr les lanternes clisnotantes
AV,

® Deposerile pore<choes (5 vis).

- Jilépﬁﬁl::r I grille de calandre (10
Vis).

= Rdprafer o tole gvant desur les
ailes ¢t les passages de roues 4 Haide
soit ‘d'un cisean’ phewmatipoe, soit
d'un extracteur de points de scudure

Pickavant JF W 318 ou autre,
® Frirgire les langheties de thle
pouvanl rester 6 place,

Les {lles restant eén place dol-
vent eire en hono état, redressées)
décapées et ez trogs rebouchés afin
de-permettre une bonng soudure:

Fig. 21. — Eh cas do: choc d& foible
impyrfonce nicessitont  maolgrs tout
l'dchange du panncou de face avant, il
est possible d'eHectunr cet échange, ma-
cenique of faux chassis rastant en place.
Ici; ponncou de foce avanl dapasé.

Repose,

_Pas de miécantions parliculiéres
siocelmest gue 1'élément doit &fre
bien positionné puisque s'est lui gui
permet e yerrouillage diy capat,

Le soudgae por point Selectue i
Faide do maigricl ARD @ soudeuse
@ pitices type 1694 &t soudeuse doo-
ble: points typs DP 3

Fig. 22, — Misa on place et ojustege

du panneau de foce avank, Calui-ci ast

maintenu en position & 'alda des sUp-
ports = A w,

——

=



- GRILLES DE CALAMDRE
\ 1, Grille de calandre [modéle luxel, -

g e S 2. Grille de colandre (super luxe), -
' 3. Extension de mouluro supérieure. -
® "'#fo-? iy 4. Moulure supérieure.
Ill‘llll 4

Fig. 25. — Soudage de 1o téle de co-
landre sur passoge de roue |porte-glec-
trodes 107 4771,

Fig. 24. — Soudoge de la téle de co-
landre sur 'aile avant droite (porte-clec-
trodes 107 477 L

Fig. 26. — Soudage de |'attache gouche
de la tile de colandre sur possoge de
toue [porte-clectrades 255 Al

t :

>

1*?“- 5

B

Fig. 23. — Le ponnoau de foce avank Fig. 27. — Découpe de |'oile & sa jonc-
doit étre maintenu en place o l'oide de tion avee lo cété dlouvent. Opérer la dé- B
points da brasure ovant de procéder @ coupe ou droit des bords tombes.

la soudure par paints.

—



Fig. 2B. — Découpe termince de ['oile
et d'une partic de le face avant.

Fig. 29, — Deécoupe ou burin pnouma-

AILES AVANT.

Les ailes avant sont soudées. 1
n'esl donc possible de les déposer
qu'en les découpant. Les pieces nen
ves donnent toures les indications
uliles pour les contonrs de décoope
(tig. 27).

DEPOSE DE L'AILE AVANT.

& Deposer le capot moteur,

& Débhrancher le cable de batterie.

* Diéposer le phare.

¢ Déposer le clignotant.

® Deéposer le parechocs

* Deposer la moulure tile de recou-
vrement do joint daile,

® Déposer Fepjulivent de bas datle
el e caisse.

* Deécouper laile suivant les lignes
de jonction de ]'ch&:n_:::u neaf avec
un marieal pnemmatique de préfé
refnce et deéposer Paile

Repase,

La repose n'offre pas de difficuliés
particulieres. Il est nécessaire tou-
tefois d'éliminer au chalumean les
cordons de brasure pour l'sxtraction
des langueties de tdle pouvant res-
ter en place,

Avant la mise én place de 1iélé-
ment neof, il est important gue
I'élément restant en place soit en
bhon ctat, toles redressées et deca-
pées et les trous rebouchds soignem

Fig. 30. — Découpe a la scie du dessus
d'ouvent ot de I"entourage de pare-brizse.

Fig. 31. .. Dacoupe particlle de la tole
d'ouvent. Colte découpe n'est cffectuée
qgu'en cas de choc avant gauche ou droit

tique de I'-': tale d'auvent & sa jenction sement afin d'oblenir une bonne  eyant entraing une déformation & la
avec l'ontouroge de pare-brise. soudure, basc du montont de pare-brise.
Fig, 32, — Extension de lo coque & 'équerre pour ramenar Fig. 33. — Pour ramener la traverss, effectuer une traction

la traverse et le tablier. lci, traction sur le dessus d'ouvent,

sur le possage de roue '@ l'aido de Péguerre Dozer.




Fig. 34. — ¥iérinoge du caté avant droit
pour Faciliter la mise en ploce da la tra-
vorse sur le montage du bone da

contrdla.

Fig, 35. — Meulage des faces d'appui
des téles restant en place.

Fig. 356, — Soudoge de la partie de
dessus d'ouvent ou chalumeou oxyacsty-
lénique. Moter la présence de la plague
d'amionte pour protéger les orgones non
démontés. lel, lex réservoirs de liguide
de frein ot de commaonde d'embrayege.

REDRESSAGE AU VERLD
OU A L'EQUERRE.

Aprés dépose de la tole
de calandre et de l'aile, 1l
peut subsister des défor-
mations sur certains élé-
ments de la carrosserie
(traverse, joue dfaile, ta.
blier, etc..) qui ne justi-
fient pas toujours leur
remplacement.

Toutefois dans ce cas,
le positionnement de la
caisse sur le marbre de
controle nécessite, en gengé-
ral, lemploi dun vérin
pour ramener les élements
déformeés 4 une posifion
correcte (voir fig. 34).

La traverse et le fablier
peuvent reprendre ledr for
me ¢n opérant une traction
a l'équerre sur le dessus
d'auvent (fig. 32) ou sur le
ruﬂsﬂge de roue suivant
‘einplacement de la défor-
mation (fig. 33).

Le wérinage d'un bloc
avant s'effectue en prenant
appui avee le vérin sur le

— =

Fig. 37. — Soudoge de |"encodrement
do pore-brise suf la traverse inférieure
d'encodrement da baie de pare-brise
(Eleetrode supéricura 100 100 = électrode
inférfeure 100 1011,

Fig. 38, — Mise en place et ajustage
de |'aile avant sur le cota d'auvent.

Fig. 39. — Ajustoge du capot et de l'aile

avant gauche,




Fig. 40. — Soudoge du possoge de roue
zur la tole de toblier |(porte-électrodes
242 Al

Fig. 41, — Soudage du possage de roue
sur laile (porte-dloctrodes 100 737).

Fig. 42. — Soudoge de |'gile avont gou-
cho sur cobé d'ouvent (porte-électrodes
242),

Fig. 43. — Partie avant et latérale.

Soudage de [‘mile gouche sur dooblure

de pied ovont (soudeuse double points
DP 3B

Fig. 44, — Scudoge du passage de rous
tar plencher central et plancher de pé-
dalas.

Fig. 45. — Soudage de |'encadrement
de baie de pare-brise sur le panncau de
gbté de caisse [(électrode supéricuro
100 100 - électrode inferieure 100 101).




SUPERSTRUCTURE AVANT
1. Bloc avant assemblé, - 2. Ensom-
ble de boie de pore-brise avec ren-
forts., - 3. Passage de roue AY droit.
- 4, Flanc arriére d'aile. - 5. Aile
avant, - 6. Passage do roue AY gou-
che. — 7. Tale de renfort de radia-
teur. - B. Pannceu ovant. - 9 ¢t 10.
Planchettes avant. = 11. Renfort in-
férieur de baie de pare-brise, - 12,
Tablier. - 13. Traverse infarieure de
tabliar. - 14. Déme de toblier.

renfort arriere de tale de plancher
Dans ce cas, meilre en place des
madriers afin d'éviter la déforma-
tion des éléments en bon  étal
(fiz. 48) ou ¢n prenani appii avec
le wiérin sous la tabletie de planche
de bord (hg, 47).

REMPLACEMENT D'UNE JOUE
D'AILE [aile avanl et tole de calan-
dre déposces).,

Diépose,
® Découper avec un burin ou tne
scie ou, de préférence, a laide d'un
marteau poeumatique, la joue diaile
(passage de roue) @ sa jonclion
AVEC =3

— la: tole de calandre;

— Ia tale dauvent;

— le flanc arriere de 'l'aile el &
la base sur le tablier.
® Déposer la joue daile.
# Débarrasser los bords de coupe de
tout reste de tole gqui pourrait ¥
adhérer,

Fig. 46. — Appui du verin sur renfort

articre de téle d-qi plancher. Moter la pré- Fig. 47. — Yérinage du toblier. Le vérin
sence des madricrs permettont d'éviter ptend oppui sous lo tablette de planche
toutes déformations do téles. de bord.

Lo fleche situe lo déformation.

= e



EMSEMELE CHASSI5 AVANT

1. Plaguette frein de boulen, - 2. En-
semble chassis avant. - 3. Plagueste
entratoise. - 4. Goujon de fization
de troverse sur chassisz. - 5. Boulon
de tixation de troverse sur chossis: -
6. Plaguette frein de boulon. = 7.
Boulon & mil, - B. Support extérieur.

_Les toles restant en place doivent
cire redressces, plangos er dicapies
ifin d'enlever toute trace do pein-
iure,

* Metire & blang, A laide d'une
meule portative, les faces de con-
fact afin d'obteénir uns honne sou-
dure. |

Repose,

® Ajuster la jouc d'nile et la main-
tenir a l'aide de pinces a iole & ser-
rage rapide.

o Effectuer les soudures au point
¢lectrigue.

® Sonder a larc ou a l'autogene
les endroits inaccessibles 2 Ta pince,

REMPLACEMENT D'UN FAUX-
CHASSIS.

Le remplacement diun fauxchas
515 nicessite sa dépose tatale avec
les organes mécanigues (voir dépo-
se de l'ensemble moteur - triin
avant).
® Deposer de sur le faux-chassis
tous les organes méconiques pour
disposer de cehn-cr.

Repose,

La repose dil faux-chissis ne pre-
cenle pas de difficultés particulieres
el seffectoe dans [lordre inverse de
la dépose.

=

REMPLACEMENT D'UN BLOC
AVANT,

Le remplacement d'un bloc avant
nécessite la depose

— du faux chassis complet avec
ses ensembles meécanigues ot clec
Irigues;

— du pare-brise;

— des portes;

— fes phares;

— des lanfernes avant;

— du capot;

— de la-grille de calandre €t e
déshabillage intérieur de la partic
avant de Ia carrosserie.

e Déposer les moulures téle (cou
vre-joint) recouvrant les soudures
du pavillon sur baie de parehbrise
et montant de baie de pare-brise sur
cole de caizse,

® A T'nide de lountil & déprafer Pick-
avant oo d'un foret, degrafer les
points: de soodure :

— de la partie supérieure de baic
de pare-brise sur pavillon;

— i montant de baie de pare-
brise sur coté de caisse de ['aile
avant sur flanc ardere d'aile avand,
* Découper la base de la toled'ao-
venl de sur le plincher.

Repose,

La pose dvm bloc avant neufl ne
peat ='eéffectuer que sir un marbre
ou un gabarit de moninge- afin de
I ]')".Ih'-l'[lﬂl't]'h’_*l‘ carrectement,

Avant la pose. sEssurer’ gue les
faces d'assemblage sont en bon
détat : trous rebouches, toles redres
sées, diécapies et meulées afin dob-
tenir ung bonne soudure,

PARE-BRISE.
DMépose.

® Protéger Jes ailes ¢t les sibges
avec des housses. )

» Déposer les bras d'essuie-vitres,
pare-soleil ¢f rétroviseur,

& Extraire la clé de blocapge de sur
le joint.

® Dégager la glace et son joint vers
l'extéricur en commencant par le
coin supérieur droit,

& Continuer  jusquian dégapement
total de la glace avec son joint,

|



PARE-BRISE - LUMETTE - CUSTODE

1. Glace de pare-brise. - 2, Joint de
pare-brise. - 3. Enjoliveur de pare-
brise. - 4. Gloce de lunette, - 5, Jaint
de lunette. - 6. Enjoliveur da lunette.
7. Glace do custode (stondard). - B.
Caoutchoue de gloce de custode
{standard), - 9. Deflecteur de custode
complet (luxe), - 10, Joint étancheita
de custode. - 13. Chassis de gloce de
custoda. - T4, 15, 16 ot 17. Systéma
de fermeture de custode. - 18, Char-
niére,

NOTA. — En cds de depose
d'une glace cassée, si tout ou
arfie de celleci reste en place,
o ddpose et le netfoyage seront
facilités en collant sur chaque
Face une feuille de papier. 1l est
recommandeé, dans ¢e cas, d'ob-
turer les ouids de dégivrage.

Aprés dépose, nettover scigneu-
sement les conduits d'air a Uingé
risur de la voiture.

Préparation & Ia pose.

La pose duil s'effectuer dprés dvoir
soigneusement  tettové  l'encadre-
ment de baie,

8 Chausser la vitre de son joint de
caoutchoue, le raccord orienté vers
le has.

® Introdoire, dans lencoche du
joint, une ficelle de 4 a 5 mm, 1a
laire croiser sur 15 4 20 cm environ
dans le bas de la glace er laisser
pendre les deux exirémitdés de 20 em
COViron.

Pose.

e Présenter la vitre, monie de son
joint, par lextérieur en laissant
pendre les extremités de la ficelle
® Centrer la vitre par rapport a
l'encadrement, la maintenir et ap-
puyer i lendroit de la ficelle

® D¢ lintérieur de la vollure, lirer
sucessivement sur chague bout de
licelle en commencant par la partie
inférieure du joint ece qui a pour
effet de relever Ia lévre de celui-ci
qui se rabat A linféricur venant
ainsi coiffer la tdle demcadrement.
Continuer ainsi  jusqu'au dégage-
ment camplet de la ficelle,

— Pl

e Parfaire ln mise en place et
P'adhérence par quelques légers
coups de maillet-cacutchouc:

o A l'aide de l'outil spécial (vendn
par Fenwick sous le n® 'GE445%), in-
troduire 1a parniture de blocage
dans =a gorge sur le joint.

VI. — CHOC LATERAL
OU TONNEAU

COTE DE CAISSE.

_ Le panneat de COlé de caisse csl
fixé par soudure & la molette.

— & sa partie supéricure ; sur le
pavillon ;
— # 5 partie arriére sur le

pannesu arriére;
— @ sa partie avant ; sur Ja baie
de pare-brise et l'aile avant:
— 3 sa partie inférieure : sur le
plancher et ¢ passage de roue AR.
Son emplacement nécessite le dés.
hahillape complet do véhicule, la
dépose de la porte et des vitres.

Dépose,
® Deposer les couvre-joints

— a l'arriére ; a la jonction pan-
neau de colé et panneau arriére;
_— i |a partie supérieure a la
J]unclmn panneay de coté et pavil-
o

— & lavant ; & Ia jonction pan-
neau de edté, baie de parebrize et
itle-avant.
8 Découper 4 laide d'un burin pneu-
matique de préférence,
® Débarrasscr les bords de coupe
de fout reste de tdle qui pourrait v
adhérer, i

Les toles restant en place doivent
gtre en bon état, redresseécs, déca:
pées, menlées soipnetsement el
trous rebouchés afin deffectuer une
bonne soudtre,



PLAMCHER

1 et 2. Vide-poches. - 3. Tale de
plencher. - 4 ot 5. Bas de coisse.

NOTA, — Les pieds dentrée
de porte soni solidaires du pan-
neau de coteé,

Repose.

& Mettre en place l'élément neuf e
le positionner & l'aide de pinces &
serrape rapide (genre Facom, Gé
sipa- ol aultre).

® Pointer le coté de caisse i 1'avant
et i I'nrriére

® Effectusr les soudures par points
en commencant par le pavillon et
en terminant par chague extrémite,
* Effectuer, ensuite, les sondures
par points de la base du cdié sur la
tole de bas de caisse, le plancher
't le passage de rous AR,

PAVILLON,

La dépose du pavillon nécessite
son dégarnissage ainsi que le dégars
nissage et le déshabillage partiel
de toute ‘la partie supérieurs du
vichicule,

Fig. 48. — Soudage du ponneau de cité
de coisse sur le coté d'ouvent (portes
électrodes 242 Al

® Deposer le couvresjoint d'entou-
rage du pavillon, .

o Deépralfer tout sutour les points
de soudure en les percant avee m
foret ou. de préférence, avec l'outil
i dégrafer Pickavant et déposer le
pavillomn.

Les téles, restant en place; doivent
étre en bon état, decapdes; redrés
seps, meoulées afn d'obfenic une
hanne soudure,

Fig., 4%. — Soudage du panncou do cote

de caisse sur fourrure de montant d'en-

codrement de beie de pare-brisa (porke:
électrodes 242 A,

SUPERSTRUCTURE ET PAYILLON

1. Panneou de cotéd, - 2. Pavillon. -
3. Pieds d'entrée de porte, - 4. Pla-
quctte d'odaptation. = 5. Plaquettes
de maintien sur chissis. = 6. Fixaton
de eecinture de zécurité, - 7. Confre-
plogque. - 8. Joint de plagque de vi-
site, - 9. Ploque da visite.

B




Fig. 50. — Soudage du panneou de cote
do coisse swr planche ossemblé (porte-
cloctrodes 242 Al

Fig. 51, — Soudoge du ponneou de coté
de caisse sur lo fole de baos de coisse
porte-électrodos 242 Al

A

Fig, 52. — Soudoge du bas de caisse
sur le plancher (porte-clectredes 242 A,

POSE.

® Mettre en place le pavillon, le! po-
sitionner correctement et le main-
tepir i 'aide de pinces & folc & ser-
mge ropide.

e Effectuer les soudures dlectrigues
par point en  commencant  par
'avant, ensuife l'armiere et termm
ner par les cotes.

PORTES ® Reposer les coovre-joints.
1. Portes D et G. - 2. Charniére su- caoutchoue dembose. - B. Poignde
pérleure. - 3. Charniére inférieure, - extarisure sans cla; - 9, Embase do PORTE.
4. Barillat avec clé. - 5. Poigneae poigneée. = 10; 11 et 12, Ensemble

axtéricure avec barillet, - 6. Embosa
de poigneée exterigure, - 7. Joint de

de guide de fermeture de parte.

Dépose el repose.

La dépose de la porte n'offre pas
de difficulté, Elle -est fixée sur le



GLACES DE PORTE

1. Glace ecoulissante ayont. - 2. Glace
coulissante arriére, - 3, Guide gloce
cantral. - 4. Guide gloce supérisur, -
5. Enjoliveur extéricur superieur, -
&. Enjoliveur inférieur. - 7. Guide
glace inférieur. - 8. Moulure de re-
tenue de guide glace inférfeur. - 9,
10, 11, 12 et 13. Systéme de ferme-
ture de gloces avant ou arriére. - 14,
Enjoliveur extéricur supericur. - 15,
Enjoliveur extérieur inféricur. - 16.
Guide glace inféricur. - 17, 18, 19,
20, 27 et 22, Systemes de fermeture.

pied avant par deux charmieres
maintemes. ellesmames, par trois
vis chacune.

Lors de la repose, il ¥ a liew de
verifier les jéux existanis enire Ia
porte et son cadre. Le reéplage s'el-
fectue en ngissant sur les vis de fixa-
tion de charmiére prises dans des
trous-boutonniére.

S— | f—

GLACES DE LA PORTE.

Dépose.

® Déposer les trois yis se trauvant
a Pintérieur du coulisseat inférieur
da glace.

® Diéposer le coulisseat el les glaces
ensemble.

Repose.

Pas de précautions particulieres
pot: la repose gui s'eflectus dans
T'ordre: inverse de la dépase,

SERRURE DE PORTE.

Dépose.

o Ddposer la vis centrale fixant
epplement la poignée extericure.
& Déposer les trods: vis de fixation
de serrure.

® Déposer 1a vis fixanl lo poignée
mtéricure sur celle extérieure,

Repose.

Pas de difficultes particulicres
pour la repose gqui Seffectue dans
I'ardre inverse de Ia dépose.

DEFLECTEUR ARRIERE,

Dépose.
® Déposer e systéme de verrouil-
lage sur Ia carrosseric.
& Ouveir complétement e deflec-
teur, extraire le joint, déposer les
vis de charniere ef déposer 'en-
semble.

Pour retiver le verre de son cadre,
il suffit de déposer les: quatre vis
de fixation de la charniére (2 en
haut et 2 en has).

Repose.

La repose seffectue dans ordre
inverse sans aucune ciffhculre.

VIl. — CHOC ARRIERE

LUNETTE ARRIERE.

Les opérations de dépose et red
pose de la place de Junette arriere
<ont les memes gque pour la glace
de pare-brise.

PARE-CHOCS ARRIERE.

Comme pour le paré-chocs avant,
celui amiere est fxé a Taide de
cing vis. Son remplacement ne pre-
sento aucune difficulté.




1. Porte de coffre, - 2. Barillet avec
elés. - 3. Poignée d'ouverture a cla: -
4. Cable de retenue, - 5 et &, Chaor-

PORTE DE COFFRE

nieres, = 7. Joint cooutchouc étan-
chiéité parte de coffre. - 8. Serrure
de porte de coffre.

Fig, 53, — Soudage du passage de rous
arriére sur le plancher arriére.

PORTE DE COFFRE.

Cet élément en 16le cmboutie
s'ouvre en s'abaissant vers l'arricre.
Il est fixé & l'aide de deux char-
nicres fixdes, elles-mémes, par deny
vis chacune sur la parbe inférienre
de l'élement arriére de caisse, 1l est
mainienu ouvert par un cible. Son
remplacement ne. présente pas de
difficultds partienligres,

PANNEAU ARRIERE DE CAISSE.

Le panneau arriére de caisse est
fix¢ par points de soudure dlectrigue
a =a partie superieure sur le pavil
lon, de chagque coté sur le panneau
de caisse et sur le plancher de
coffre,

Son remplacement nécessite la dé
pose du couvercle de coffre, le dés
habillage de la partie arriére do
vehicule et la dépose des organes
clectrigues.

Fig., 54. — Soudnge de lo tole de vide-
poches sur pied d'entrec de porte (porte-

électrodes 242 AJ,

Fig. 55. Soudage du pavillon sur
goutticre lotérale gouche et panneou de
eoté do  ecamizse  (Glectrade  supédricure
100 100 - électroda inferieure 100 101).

Fig. 56. —
arriérg sur le panneau do coto da eaisse

Soudage du “ponneau

[Electrode supéricure 100 100 - élac-
troda inférieure 100 101).



Fig. S7. Soudage du pannsau
arrigre sur la jupe arricre (porte-élec-
trodes 242 Al

Fig. 38. Soudoge du ponnoou

arrigre sur la doublure d'encadrement

do  lunette aorriére  (porte-glectrodes
242 A),

37, du

= Spudage
arriere sur le payillon (électrode supa-

Fig. panneou

100 100 - électrode
100 1011,

rieure inferjaure

CHAS515 ARRIERE

- 5. Paliors. - &,
caoutchouc.

lier.

1 et 2. Supports extéricurs. = 3. Par-
tic arriare de chassis, - 4. Axe de pa-
Entretoises

Dépose.

& Deposer le couvre-joint du pavil-
lan et ceux des parties latérales.
® Faire sauter les points de soodote
avec un forét ou, de préférence, a
l'aide de I'outil & dégrafer Picka-
vant.

La mise en place de l'élément
neuf s'effectue apreés avoir rebouche

—

les trous sir les parties restant en
place. TI faut que cellesci soient re-
dressces, planées et meulées de ma-
niere & oblenir de bonnes soudures,

Pose,

& Mettre en place I'élément neuf at
le maintenir & l'aide de pinces a
SErrage. rapide.




PLAMCHERS ARRIERE

1 et 2. Renfort inferieur de ponneou
arrigre, = 3. Possage de roue gouche.
- 4, Pied arriére. - 5. Ploncher de
coffre & bagages. - & Possage de
roue dreit. - 7. Tole de dossier. - B,

Bac a boiterie.

Fig. 60, — Soudage de la tablette de
dossier sur lo téle de dossier (porte-
electrodes 242 Al

Fig. &2, — Jeux de régloge du capot :
5 mm. - C. 3 mm. - Jeux d'entréee de porte ¢ D. 5 mm. -
F. 2 mm.

® Pointer de chague e¢dié ¢l com-
mencer les soudures par points 4
la partie supérieure & sa jonction
aviee le pavillan.

* Terminer les soudures de chaque
coed,

e Metire ¢n place les couvre-joints.

REMPLACEMENT TOLE DE DOS-
SIER (panneau arriére déposé).

La tole de dossier est soudee de
chague coté sur les passages e
roue et 4 sa base sur le plancher
arriere.

Dépose,

La dépose s'effectue en découpant
la tile de dossier tout autour avec
un cisean poeumatique. L'élément

5

A. 4 mm. - B.

Fig.

el —

SUPERSTRUCTURE ARRIERE

1. Ponneou arricre de caoisse. - 2.
Planche a bagages.

H. 3 mm. - Joux d'entrée de porte

Fig. 61. - = Le controle des entrées de

porte s'effectue en utilisant une porte

comme agabarit. Contréler les jeux aux
gndroits indiqués por les fléches,

neul donne toutes indications en ce
qui- concerne les lignes de découpe.
® Débarrasser les bords des de-
coupes de tout reste de tole qui
pourrait ¥ adhérer.

63, — Jeux de régloge de couvercle de coffre @

: E et G, 5 mm:



restant. en place,
: toles re-

Les élements,
doivent Etre &n bon dtat

bouchées, rodrossdes, meulées, deé-
capées afin  d'ohienir une bonne
soudure.
Repose,

* Mettre en place Délement neuly
le pDﬁltml}ntr c.r.]: mamnienis e
place & l'aide de pinces & Lole 4 ser

gEchp:ﬂl..

Tectuer les sondures en com-
mengant par les pissages de rone.
® Terminer @i sa jonchon avec lo
plancher.

VIll. — FINITION i

Pour la fnition avant peinture, il
est conseillé d'unliser 'etain exclu-
stvernent, celui-ci Stant e seul gui
résisie au passage du tunnel pour
la cuisson des Tagues d'origine,

Ce procédé le plus cduramment
employve permet d'obtenir une sur
face parfaitemcnt liss¢ apres sou-
dure autogéne et débusselage des
1iles.

Pour pratiquer l'élamage, il est
nJ.fL{‘bbJHL, dlopérer deila maniére
suivanic ;

& Neaftoyver oL poncer aun disque
ahrasif la surfoce ou'la zone & gar-
IT1T

® Enduire les endroits & étamer
d'un produit decapant (Le Flaecal,
pite Hampton, etc.).

® Etaler le produit sur la surfoce
a Gtamer.

& Faire l'appot d'élain el délaler
celui-ci énergiquement avec un chif-
fon,

® Surfacer, ensuite, application
d'étain an Scalex et terminer le po-
lissage & la toile fine.

CONTROLE FINAL.

Un controle avant livraison do
véhicule devra Cire effectud soigneu-
sement. Il poriera, en particulier ;
— =sur la position correcte des
|4::1|:1Lz. de porte et capols;
— =ur les différents sertages.

11 v aura lieu de wérifier cgale-
ment les j jeun existants entre partics
mohiles et parties [ixes comme ils
sont indiqués sur les fipores 62.63.

INSONORISATION.

Les véhicules meuls, [wres a la
clientéle, ont cettains éléments de

carrpsseric  enduits  d'un  produit
desting 4 linsonorisation de o
caisse.

Ces produits (Asophone, Insoma-

tic, Blakson, Underseal, DBefender,
etc.) & base de bitume et d'amianic
ont une consistance pateuse ob s'em-

Le temps de séchage s'echelonne

ploient tels quils sont Tivees: Tou-
entre 10 et 12 heures.

tl..ll_uﬁ,, les deéux premiers peuvent
ctre dilues a l'ean ag cas ol ils
s'énaissiraient.

Ils peuvent &ire appliqués au cou-
feal]l o0 au pincesi ou, encore, it
laide d'un pistolet t.;\n.'::i.al S0US Une
épaisseur variant de 18 3 mm.

Le produit est 4 apphquer sous
les Gléments suivants en  partict-
lier ailes, joues d'ailes avant,
planchers et sous les ailes et pas-
sames de roues arriére.

IX. — PEINTURE

TEINTES DVORIGINE DES VEHICULES
BM.C, Minl et Cooper

Teintes 850 | Cooper || Teintes | 8350 | Cooper
2| |
|
Tartein Red (rooge | {Blanc Martis: ....] % e
iaan [ e e ik w W Wert S nmn s
Roval Mareom | R R e ! >
(marron royvall . S MGris nmee il [
Blel SUrE vverees e ‘!Gris twad, L. e
Blar: Island .ol | X [Blane neiga. =i ok
Bleau [ak ........ [ b | |
Nota, — L cannage est effectud par des peintres speécialistes, |
Revue « Service Carrosserie » est en mesure de donner foutes indica-
Hons utiles &b les adresses nédeoessaires pour pouvoir faire affeciuer ce
travaill [

Les Ets I.P. Richard recommandent les peintures de la Speidté Valen-
tine &t les teintes ci-dessus peuvent éire lournies par cetle société

OUTILLAGE DE SOUDURE PAR POINTS

soudre  facilement  cerfaing  pro-
blémes ardus d'accessibilité, tels
gi'on en rencontre sUUVen| en car-
rosserie automobile —, ¢ systéme
de décrochape de ce méme bras mo-
bile qui’ permet de souder derriére
des profilés ou des omégas de ren-
fort ‘gui’ feraient normalement obs-

Fous les matériels de soudure par
points, présentes dans cefte E‘tqde,
montrent 'ulisation des matcriels
# Aro s ci-dessous ¢

Hensemble « réparation earrosse-
rie & comprend
Une pince & souder portative 169 A

Elle’ présente deux -caraciéris- tacle au passage des'clectrodes avec
tigues  essentielles sur  lesquelles  rous autres modeles de pinces (sou-

dage de tours de phares, de mon-
tants de portigres; ete.).

Une soudeuse double-points DP 3§
permettant  dappliquer  simultans-
ment

nows attivons tout paltlcuha_rement
I'attention du lecteur ; — la forme
«décrochde » du bras mpbile gui
permet, en utilisant des porre-éleg-

trodes de forme courants, de ré- fas i dens idlpatindaes St s

h
i

Pince portative 169 A.

Capaeitéd = 2 4+ 2 ou 1,5 4 4 avee

porte-électrodes de 4860 mm. Ecarte-
ment entre bras 178 mm.

Soudeuse doublz-points DP 38.
Copacité ; 1 <= 1 sur ocier doux
decope.

— 51 —




méme face de l'assemblage, Cette

ENSEMBLES STANDARD

soudeuse ést utilisée lorsque l'accés
aux deux cotes do travail est lmpos-
sible avec une pince classigue (sou-
dage an milieu de grands panneanx,
sur parties caissonneées, etc.l.

Un coffret de lemporization de
temporisation de type D12a ou
CD12a (C) desting A assurer l'en-
clenchement et le réglage du cow |
rant de soudage. Un conirdle d'éner-

Modmadeh Inchnney Drcrochens
Pral.
ilw
Emmi
Ky} N-242 8 M+ 252 A o
1 — — M aETA
50 g —— M 68 A
I%d R 245 8 K TS & e
A5 . N 746 A N° 266 A

ENSEMBLES SPECIAUK pour B.M.C B3SO

Civerend 106,100
A i S
Uieereads T50:00] warar 0T

o]

ITRsTY

1 I'qu

Tableau des cnsembles standards ot spécioux, Les références désignent le jou
complet do porte-éloctrodes (supérieur et inféripur).

gie thermique réglable permet le
soudage de toles sales, calaminges
nins IdgLerLnl rouillées.

Porte-€lectrodes (D).

L'wiilisateur dispose de porte-élec-
trodes standard
auenrs (voir tablean) et d'un

e différentes

choix de porte-électrodes speéc

Coffret da temporisation D 12 A,

ment adapteés.

Nous (enons &

efficace qu'ils nous ont apportée.

Rédaction : J. LONGAUD
Iun C. ALIAMUS
mle- Photos Sce Carrosserie G. Leclereg

et Société ARD.

PRIX DES PRINCIPAUX ELEMENTS DE CARROSSERIE
A LA DATE D'OCTOBRE 1967

NOTA. — Ces guelques prix ne sonl mentionnés gque dans un but d'information, Ils
ne dolvent pas étre considérés comme faisant partie d'un tarif engageant la responsabilité
du Constructeur ou de noos-mémes. Nous espérons, toutefols, qu'lls pourront alder nos
lecteurs &1 estimer approximativement e montant d'une réparation.

Bien entendn, ces prix péuvent élre soumis i des fluctuations importantes depuls leur

dute de pubilcation.

remercler icl les
Ets J.P. Richard au Plessis-Robinson
ainsl que Ia Soclété ARO pour 'aide

N* de pleces Désignation Prix N' de pleces Désignation Prix
HANTS | Caisse complete (Berline] ... .-:. 2.850,00 HAGS | Lnarniere INIETIEUTE ooe..eiosrs.. 28,10
A 2370 | Caisse complate [ Countryman) 3A20,00 MMAIES  |Poignée § elé, 0oLl 40,45
ALA 7357 Caisse complete (Moke) ..o.. .. 200250 37 H 9651 Barillat d& Serrure .. ........oo.. 15,80

[ MAII | Poiende extirieure sans clé ..., 1350

PARTIE AVANT | L 24 A 2084 ﬂp]ﬁ.qug dentrée de polgnéde ... 336

14 A 6779 |Parechocs avani 75,00 A0 |Serrure de porteE .......iiiee.as ; 10,74

1447299 | Grille de calandre (Austin  Stand- | 24A Cible d'ouverture de porte vi.-.. 12 50

dard - Luoxe) 126,00 14E B4 | Tiront de porie o 6,25

14 A 9776 Grille de calandre { Austin: b1|1'lr..1'= 24 A 1351 Canutchoue entourage de pu:'n: 32 an

| B 157,30 || 14ATIFT | Protecteur de: vide-pache - 850

14ATIBL  |Mbulure supéreure de. grilie d-: | | 14 A 7811l | Glace coulissante avant ... 35,00

] T i e L el T - 7800 || I4ATEID | Glace coulissante arriere 2020

ARA 138 | Grillé de calandre (Morris - Luxe | A 1208 | Custode complet ... 163,55

e S pe T L) | s s s 75,04 14 A 6824 Glace de custode ..:... 48,60

24A1733  |Bloe avant assemblé ...o.icoeess | 137500 4 A 684 | Charnlere de custode [ 14,80

ALA %85S | Ensemble de baie de pate-brise .. | f§§ ,%g 47HY900 |Systeme de fermeture de custode k) ]

— T L i L1 0§ et s e 1 S e e A L

1AABITE  |Afle  AVEDE ... csesessarsossansie| 13825 PARTIE ARRIERE

14 A 8308 Panneau avant .. 8,25 14 A 6779 Parechocs ATFIEIE . .ooricnvnennrs 73,00

ALA 5545 Tahlier ot dq.s:.u:‘ d' ..11.I'L€:I1l .'15513:]:- 280G 11D Porte de coffre . e 169,05

i:lll.’. raied - ,. 312,50 14A 5382 |Poignée de porte de coffre ...... 30,20

24 A 1182 Capot mun_u; G 188 25 37 H 9630 Barillet de poignée ... 15,80

14 A7246  |Articulation de mru:ut o g f B3 14 A 6587 | Charmiére porte de coffre . T.50

24 A 1484 Pare-brise (verrs Lmnp—-} t 109005 19 A 5696 "*LTI'I-IN_ de-ponte o, 340

14 A R743 Joint -de pare-brise ..ii.ceeesens 34,30 14 A 6384 Joint d’dcanchéins [:nﬂrh: e U‘Dﬂ;[‘i..- 17,50

ZIA 1525  |Faox chissis avant ...oo.o.i..iia 206,63 14A 6434 | Panmeau arriere de caisse (..., 00, 0

14 A 65096 | Benfort intérieur supérienr 2810

PARTIE CENTRALE 14 A a5ed Planche & bagages o AT 40,00

ET PAVILLOM 14 A 54097 Pannean inférienr ulna‘ere ...... 65,60

140837 [Pl vavett s i e 1.750,00 14 A 9358 |Passage de roue ...iiiiiiaaeeees 87,50

2L AN - OOl de oalsse Loeei.ooooaeaoia HT65 | ALA 5511 Plancher arrigre unmpie 650,00

A A1430 | Pled dientrée de porte ..., BO00 | ALASAG | Plancher arriére mol oo, . oievanaen 298 45

ALA'S2Y  |Repfoft Iatéral supérienr ........ 28,75 ALAZ3 | Tole de dossler ardére oo 62,50

AT A 5506 Plancher avant complet ..o mEra || I$ATISG Lairiothe. arriBre o i ine veaaen a6,00

[4°A 6534 Tole de hag de 3558 .......nc- 57, 14 A E744 loint de lunote amém ........... 28,10

14 A 6404 Vide-poche  arritre 2250 24 A 1467 Enjoliveur de lunette ... ... ... | 1120

14 A 5503 ) asan LD o S e e e Rt L Bl 212.50 21 A 1583 Faux chassis’ ardisre. o o0 | 19450

e [ ra i s S S 300,00 2A 5319 Palier de bras de suspension .. | 11,25

1-1- ABR1R Charniere sopérieure . ....o. . .., 28,10 2 A 5815 Axe palier bras de suspension .. B, 70




